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1 Osszefoglalo

A varosfejlesztéstratégiai célja a kerékparos kozlekedésnai, tapasztalatok szerint még

igen alacsonymeértékének jelent s novelése a varos kerékparosbaratta tételéyveh

fenntarthatdé mobilitasi formak dErbe helyezésével. Cél, hogy a kerékpar a teljds é

lakossag altakzabadon vélaszthatd kozlekedési méddé valjon, te§ jogu részelegyen

mind a helyi, mind az agglomeréacios forgalomnaknedn kdszénheen pedig a helyi

utazasokon belll 2012-re 10%-0s kerékparos résptaggiink el. Ehhez komplex intézkedési

csomagot javaslunk, mely két alapvétjl désiiranyba tesz lépéseket:

- Szilkség vagélzottan a kerékparos lehetségeket javito intézkedésekrdejlesztésekre

- A nem kerékparos ceélu fejlesztésekben pefigyelembe kell venni a kerékpéaros
igényeket ehhez a megfelelszemléletmdd és szaktudas elsajatitasa szikséges

Meglatasunk szerint Erden ragkovetkez tényez k héatraltatiak a kerékparos kozlekedés

jelent sebb méret elterjedését:

- A jelenlegi Uthalozat kialakitdsa nem motivaljaéadieket a kerékparozasra.

- A vasuton és a fitvonalakon valo atkelés nehézségekbe Utkozik.

- A domborzati adottsag nem kedvez a kerékparozasiesiz elnyok hangsulyozaséaval
tobben valasztandk gyakrabban a kerékpart.

- Kerékparos infrastruktara (tarolok és biztonsagosrnalak) hianya.

- Kerékparozassal kapcsolatos negativtéletek.

- Kozlekedési kultura: gépjarmezet k nem figyelnek kellképpen a csekély szamu
kerékparosokra, igy az nem része a forgalomnak.

- Az agglomeracios szerepkodtmdddoan a gépjarmel valod kdzlekedés egyfajta
szilkségletté és egyben presztizzsé is valt.

A kerékparozas szerepe az alabbi irAnyvonalak mentéfejleszthet , gerjeszthet :

- Vonattal illetve autdbusszal Budapestre ingazélisdak és felnttek szamara a lakdhely és
a megalld kdzott a hosszu gyaloglast vagy a gépkasznalatot nagy aranyban valthatja
fel a kerékpar. Ezzel ndvekszik a tomegkozlekeddzereje és utasforgalma, csokken a
csucsorai gépjarmforgalom a helyi utakon és avaros iranyaba is.

- A helyi Ugyintéz , bevasarl6 forgalomban és k6zosségi életben nép$izs Gtjan egyre
nagyobb szerepet kaphat a kerékparral val6 eljutas.

- Helyi iskoladkba biztonsagos Utvonalon kerékpamgigtnak a gyerekek, a szkil
megszabadulnak a gyerekeik fuvarozasanak mindetexdgr |, ezzel id t és pénzt
takaritanak meg, a gyerekek énallésaga novekszik.

- A helyi kerékpérozéssal esetleg megsk az egy haztartason belli masodik gépkocsi
irdnti igény.

A kovetkez célcsoportokat azonositottukaz Erden javasolt kerékpéaros fejlesztések
kapcsan:

- Erden beliili helyvaltoztatasok

- Erd térségében végzett helyvaltoztatasok, kiemaltBndapest és Erd kdzotti utazasok
- Erdet érint turisztikai célu utazasok

A fenti célcsoportok szamara az Onkormanyzkibvetkez teriileteken elkezdett
0sszehangolt fejlesztésekkdlefolydsolhatja pozitiv irdnyba a kerékparos koetkds
lehet ségeit és a lakossagi mobilitasi igényeket:
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l. Kerékparosbarat kozlekedési rendszer és haldzat
. Kerékparozast segitszolgaltatasok

[I. Népszersités, oktatas

IV.  Szervezeti hattér biztositdsa

A fent felsorolt teriiletek eszkdzeinek felhaszréNas a kovetkez intézkedéscsoportok,

programok megkezdését javasoljukaz el ttlink allé révid tava, 2009-2012-es gkakra:

(I.) Kerékpéarosbarat kozlekedési rendszer és halora

- Forgalomcsillapitott utak kiépitése (utfeltjitAso&atornadzasi program soran)

- Budai uti kerékparsav megvaldsitasa (tervezésékjoly

- Kerékparos fhal6zat megtervezése, kijelolése

- Térseégi és turisztikai célu kerékparos Utvonalgledetése, kialakitasa

(I.) Kerékpéarozast segit szolgaltatasok:

- Kozterileti taroldk épitése

Sajat (vallalkozoi) taroldk kihelyezés dszténzése

Kerékpar szallitasi leheségek fejlesztése
rzott kerékpartarolasi lehetég biztositasa

B+R tarolok fejlesztése

Erd kézpontjaban, a vasutallomas kézelében kerékpgrolgaltatd kozpont létrehozasa

- Pihen helyek létrehozésa a kerékparos turizmus szamara

(I1.) Népszer sités, oktatas:

- Bringazz a suliba! kampany szervezése

- Tanorai kerékparos foglalkozasok szervezése

Erd Korbe rendezvény kilvitése

Csatlakozéas a Bringdzz a munkaba! kampéanyhoz

Kerékparos informéacios flizet kiadasa és terjesztése

Erdi turisztikai lehetségek tudatositasa, terjesztése

- KRESZ-park létrehozasa

(IV.) Szervezeti hattér biztositasa:

- Dontés a kerékparos kozlekedés preferencidjanakézl, modjarol

- Megfelel forras biztositasa az intézkedésekhez

- Kerékparos audit és civil kontroll leheggének megteremtése a varosfejlesztési
kérdésekben

A kovetkez harom éves idszakban a kovetkez harom terlletre javasolt kiemelt
hangsulyt fektetni:

- kerékpartarolasra,

- népszer sitésre és oktatasra,

- forgalomcsillapitasi beavatkozasokra.

A fenti intézkedések célcsoportokhoz és eszkdzasoidwoz rendelt 6sszesitését mutatja a
kobvetkez abra:
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Kerékpéros Ed
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Az egyes kerékpérosbarat intézkedésekre vonatkomasoljuk, hogy 06nall6 projektek
kidolgozasaval a varos mar 2009-ben inditson eledejéseket. Hangsulyozni kell a
fejlesztésekkel kapcsolatban, hogy — mint a febtaBdl is latszik — nem kizardlagos cél az
infrastruktaraépités. Mint a fentiekben is igyekewt rdmutatni, a rendelkezésre allo
eszkoztar ennél sokkal szélesebb kamtézkedéseket igényel és tesz lekét Ehhez
kapcsolédik, hogy a fenti fejlesztési programokgarhuzamosan minden varosfejlesztési
folyamat, beruhazas tervezése és jovahagyasa Vagyeembe a kerékparos kozlekedés
érdekeit is, 0sszhangban az Eurdépai Uni6 ZOLD KOMV& (A varosi mobilitds Uj
kultaraja felé Brusszel, 25.09.2007).
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2 Akoncepci6 létrehozasaban kozrem  kdd szervezetek

2.1 A Magyar Keréekpéarosklub

A Magyar KerékparoskluB002-ben alakult civil szervezet, mely mara mdnbtézaz taggal
rendelkezik orszagszerte. Eélja a kerékparozas hazai terjedésénebeglitése, kulturgjanak
megteremtése. A szervezet fontos szejeph kozéletnek, szakmai segitséget nyujt a
vonatkoz6 kormanyzati dontések latszitésénél, illetve kdzrekddik a tervek
elkészitésében és megvaldsitasdban. Az érdekkégtvigedekvedelmi tevékenység mellett
széleskor szolgaltatasokat nyujt a tagsag részére. Munkégat csak hazankban, hanem az
Eurdpai Kerékparos Szovetség{&CF) is elismerik.

A Magyar Kerékparosklub kozlekedésfejlesztéssel, rosf@jlesztéssel, kerékparos
infrastruktara-tervezéssel kapcsolatos tevékenységéozlekedési Munkacsoport fogja
0ssze. A munkacsoport munkajaban terv@gmosultsaggal rendelkeza tervezi szakmaban
dolgoz6 kozlekedés- és épitérnokok vesznek részt, tdobben kozllik a téma elism
szakembereinek szamitanak. Jelen tanulmany késddipos helyismerettel rendelkeznek a
tanulmany altal érintett terileten.

2.2 Az Erdi Tekerg Kerékparos Egyesiilet

A Tekerg Kerékparos Egyesuldi999-ben alakult kerékparos civil szervezet, naayelmult

tiz évben tébb ezer embert mozgatott meg kulonipiagramjain. F céljuk a kerékparozas,

a szabadid hasznos eltdltésének népszdtése. Ennek érdekében az Egyesilet folyamatos
lobbi tevékenységet folytat Erd és térsége kozlékedendszerének kerékparosbaratta
tételéert.

Az elmult években egyre sikeresebb, egyre nagyobiegeket megmozgatd rendezvénye az
Erd Koérbe varoskeriilkerékparos felvonulash rendezvény célja elsorban a kerékparozas
népszersitése, a szervezet ezen keresztil hivja fel alfiggt a kerékparozas fontossagara,
el nyeire, szépségeire. Az évente kétszer megrendekédil eseményeik kozott ismertet
és lobbi tevékenységet folytatnak a varosi férunmokobiztonsagos kerékparos kozlekedés
megteremtése érdekében, Erd kerékparosbarat fépészélozva.

A Tekerg k nemcsak helyi, de orszagos elismerésre és isségret is szert tett kerékparos
berkeken belll. Az eddig megszervezett eseményektkoltak egy és tobbnapos tarék,
hazai és kulfoldi kerékparos taborok (pl. Drotszaalaa Balaton korl, rségi, Loire-menti
(F) és Duna-menti (D) kerékparos turak), a , Tekétgjékozddasi verseny sorozat, valamint
a velencei nemzetkdzi tlrakerékparos talalkoz6 namogtarsszervezeként tajékozodasi
versenyt is szervezett.
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3 Bevezetés

Erden a kerékpéarozas jelenleg még nem mindennapplekedési eszkdz, a motorizacio
ugrasszer ndvekedése méara kedvelen korlilményeket eredményezett. Ugyanakkor a
kozlekedés e formdjaéleményink szerint jelents potencidllal rendelkezik egyrészt a
kertvarosias telepulésszerkezet, masrészt az @éiytsn korilmények miatt, mint a névekv
kozuti kozlekedési problémak és a kozdsségi kodiesiehaldzat hianyossagai. A varosba az
utobbi évtizedekben folyamatos a beteleplilés, aapsiy Magyarorszagon is reneszanszat
él kerékpar pedig segithet a kozlekedési rendszer ebbis ered problémainak
csokkentéséberazzal, hogy a helyi mobilitadsi igények egy részétn-motorizalt eszkdzzel
elégitjuk ki. Szolgdlja ezaltal a varos azon toéseit, hogy baratsagos, élhetletteret
nyGjtson lakossaganak, és vonzo célpontjava vadoturistaforgalomnak. Erd foldrajzi
elhelyezkedése komoly — a varos gazdasagat ést&pét is ersit — lehet séget jelent a
folyamatosan novekvkerékpéros turizmus kiszolgalasaban.

A tanulmany célja els sorban alapelvek megfogalmazasa és javaslatok kidmizasaa
varoson bellili és a varoshoz valamilyen formabarpc&alodd kozlekedési céla
kerékparozas feltételeinek javitasa érdekébenEnnek megfeleen megkildonbdztetjik a
helyi forgalmat, illetve az agglomeracios szerd@uddo Budapest és a kornydelepilések
elérhet ségét. Erintjik emellett a szabadid kerékparozas kérdéseit is, beleértve a
kerékparsportot és a turisztikai célu kerékparozast

Kiemelten fontosnak tartjuk a fentiek mellett medjeani, hogy ugyan jelen koncepcidé a
kerékparozassal foglalkozik, ugyanakkor a kerékpasdejlesztésével is esorbanaz élhet
varosi kozlekedési rendszer kialakitasa kell, hogjegyen a cél A kerékparozas mellett
ennek megfelelen agyalogosok és a korlatozott kozlekedési képesséds varoson belili
kozlekedésének javitdsat,kézosségi kdzlekedésdmogatasat, fejlesztését, mint az egyéni
személygépjarnmves kdzlekedésnek ésszears kornyezetkimélalternativakat jelentmédok
feltételeinek javitasat.

Megfelel infrastrukturalis fejlesztések esetén Erd telepiilé részei kozott, tehat a helyi
forgalomban a leghatékonyabb kozlekedési eszkdzzéalwat a kerékpar. Mivel
mozgékony, néveli a mobilitast, gyors, kicsi a liginye, tovabba stresszmentes kdzlekedést
tesz lehetvé, olcs6 (mind a beruhazads, mind a fenntartasgszsgges. A kerékparos
kozlekedés segitése rovid tavu utazasok esetébgaltfiatia a gépjarm hasznélatot,
hosszabb tdvon a k6zosségi kdzlekedéssel kombinéiganyképes.

Minden érdi beruhazasi javaslatnal felmerul ugy&oala varos forrashianyos helyzeteA
varos kerékpéarosbaratta tételével kapcsolatbaneez Iehet akadalyoz6 tényezhiszen a
jelendokumentumban bemutatott megoldasok megvaldsitdsabhanem kell aranytalanul
sok pénz, inkabb odafigyelés és korszer kozlekedésszervei szakmai ismeretek
szukségesek A helyi kerékparosok szervezeteiben, kdzosségeibeegtamogatva az
orszagos szervezetekkel, olyan partnereket talar&ormanyzat, akik kdzrerkddésével
belathato idtartomanyban, jol tervezhedn jelents el relépéseket lehet tenni Erden a
fenntarthatd kdzlekedés terén.
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3.1 ElI zmeények és kapcsolodé munkak

Erden akerékpéaros kozlekedés sem szakmai (tervezési, kieiezési), sem civil oldalrol
nem el zmény nélkili. Az elmult években a kovetkez mérfoldkbveket érdemes
megemliteni a kerékparos kdzlekedéssel kapcsotatban

- 2002-ben a Tekergegyesiilet elkészitette a javasolt érdi kerékpéathalozat térképét;

- 2003-ban elkészilt a ,Dél-Budakornyéki kistérségierdkparforgalmi  haldzat
tanulmanyterve”, mely Erd teriiletére is tartalmazaakistérségi szerep Uthalozati
javaslatokdt

- 2004-ben kerekasztal beszélgetés az EuroVelo &pé@rés utvonalrdl (Bp. XXII, Erd,
Szé&zhalombatta 6nkormanyzati munkatérsai, alpolgsienei, kornyezetvédelmi
szakemberei, KEROSZ részvételével);

- 2005-ben a Tekerg Egyesiilet peticiot nyuijtott at a kerékparutakdp.( XXIl, Erd,
Szézhalombatta képviséhek);

- 2007-ben Ujabb kerekasztal beszélgetés az Eurodedd érintett felek megismertetése.
Téma: Az érdi kerékparutak fejlesztése 2007-20181 (MJV, GKM, MKK, Budaérsi
Kistérségi Tarsulas, KEROSZ, Magyar Kozut Kht.);

- a 2006-0s alapketétel utan 2007-re illetve 2008-ra elkésziltekaroVelo 6 Utvonalanak
(a ,Dunamenti kerékpéarutnak”) érdi szakaszai, BesapXXll.ker. varoshatartol Erd—
Ofaluig, majd tovabb Erd-Ofalutél Szazhalombattaig;

- 2008-ban a varoskozpont-rehabilitaciés palyazatetdnt elkésziltek a Budai uti kétoldali
kerékparsav tervei,

- szintén 2008-ban tébb mint 800 ember tekert a szekitel a biztonsagos kerékparos
kozlekedésért az Erd Korbe tavaszi rendezvényen;

- szintén 2008-ban az Onkormanyzat szdést ir ala a Magyar Kerékparosklubbal
javaslatok kidolgozasara Erd varos kerékparoslsatétele érdekében. A kidolgozasban a
helyi Tekerg Egyesiilet is részt vesz.

A tanulmany elkészitésekor figyelembe vettiik a fEhutatott elzmények tartalmi elemeit.

A fenti kerékparos vonatkozasu einények mellett a varagratégiai dokumentumokkal is
rendelkezik, tdbb szakteruleten.

A dokumentum a Batthyany terv céljaival (a 2008-b&tualizalt, az "Otthon Program I1.1
Utak és kozlekedés, helyi és helykdzi kozosségiek@riés, kerékpérut" pontokat tartalmazo
valtozattal) 6sszhangban, az Integralt VarosfejesStratégia (IVY és a Varosfejlesztési
Koncepcid figyelembe vételével késziilt el. Az anyag oss#éah emellettrégios
szemlélettel készilt tartalmazza a kapcsolédasi pontokat a kornyekepulésekkel, igy a
koncepcié kdnnyen kiterjeszthedzokra, illetve a teljes régié kerékparos-bardickpcidjava
tovabb fejleszthet

Mindkét utébbi dokumentum hangsulyozza és célkégalinazza me@ varos élhetvé
tételét, az itt lakok életmin ségének javitasata térségi szerep (kdzte a turisztikai vonker
er sitését. Ezen célok eléréséhez a kerékparoza®s lablekben bemutatott jellemizokan
— jelent sen hozzjérulhat.

! TANDEM Mérnokiroda Kft. 2003. december (Tsz.: B2E3)
2 Erd MJ Varos Integralt Varosfejlesztési Strategigjcorys Mo. Kft., 2008.
3 Erd Megyei Jogu Varos Varosfejlesztési Koncepcidaenta Kift., 2008. aprilis (etetes egyeztetési anyag)
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A kozlekedési teriletfejlesztési dokumentumai, amelyeket szintén attekitink:
- Kozlekedésfejlesztési konceptiés
- Kozati és tdmegkozlekedési haldzati vizsgalat

A kerékpéros kozlekedés fejlesztésével kozvetlagyibin egyik fent nevezett tanulmany sem
foglalkozik részletesen, ugyanakkocéljaik Osszeegyeztethek a kerékparosbarat
fejlesztésekkel ennek megfelebn kapcsoldddnegallapitasaikatjelen anyag elkészitésénél
figyelembe vettuk

A javaslatok kidolgozasa soran tovabégdyeztetéseket folytattunka Telepullésrendezési
Terv kozlekedési munkarészét kidolgozé Pro Urbe-Vi€ft illetve vizsgaltuka jelenleg
hatalyos TRT altal kijelolt kerékparos Utvonalakat is.

A lakossag véleményének és informaltsaganak viasgéEljabol 2008 folyaman készilt egy
online — korlatozott méretés tartalmu, reprezentativ mintdnak nem tekinthéetérd ives
felmérés az érdi kerékparosokkal vazw.erdkorbe.hthonlapon keresztil. Ezt 83 foltotte

ki, az eredmények dsszefoglalasékaFUGGELEKben kdzoljik.

4 Jelenlegi helyzet
4.1 Erd varosszerkezete, kozlekedési jellemz |

Erd lakossaga, térségi kapcsolatai

Erd megyei jogl varos és kistérségi kozpont. Teelikb. 60 km, nagy kiterjedés
jellemz en kertvarosias beépitettségaros. A varonépessége nagy utemben ndvekszik
rendszervaltas oOta, kozel 15-20 000€l n tt a lakossag szama két évtized alatt, manapsag is
évente 1000-1300 ember koltozik be.sBemélygépjarm vek szamaezzel parhuzamosan,
de még jelent sebb mértékben szintén novekszik A varos népessége €s a
személygépjarmvek szamanak valtozasa az elmult évtizedekben etkéx képpen alakult:

4 Erd Varos kozlekedésfejlesztési koncepcitja, M&s<El varosi Kozlekedési Egyesilet, 2005. méjus
® Erd Megyei Jogu Varos kozuthalézatanak és koziorg&ozlekedési rendszerének vizsgélata, BME
Kozlekedésiizemi Tanszék, 2007.
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2. abra Erd lakossaga és a személygépjarm  vek szama (forras: KSH)

Ahogy azt az Erd fejdésével foglalkozo tanulmanyok megallapitjak, aekidést a '90-es
évekt | els sorbana f varosi szuburbanizaciés folyamatokokoztak, az emberek 80-85 %-a
Budapestrl koltdzik ki; a legdinamikusabb népességszam nédék pedig Erd-Parkvarosra
jellemz , ez a leggyorsabban betelepiarosrész. A fvaroshol kikoltdz lakossag nagy
része jomodu, ennek koszonhmt a személygépkocsi elslleges kozlekedési eszkiz
ugyanakkor a nagyaranyl személygépjatmsznalatot a ritka tomegkdzlekedési halozat is
~Seqgiti”.

Ehhez kapcsolédik, hogy a varosban hidnyosak,vélled varos méretéhez képest nem
elegend kapacitdsuak a kozép- és fdtki kozszolgaltatdsok, valamint a Vvaros
népességéhez képest alacsony a munkahely és atasokfér helykinalat, igy nagy
mértékben Budapestre utalt a varos lakossagaA 2001-es népszamlalas adatai szerint az
Erden lako foglalkoztatottak kdzel kétharmada nedepiilésen talalt munkat, emellett pedig
sok érdi tanulé (kozel 40%) eljar Erdriskolaba (fleg Budapestre). A varos lakossaga
els sorban tehat a Warosra van utalva (a BME tanulmanya szerint 13 é&des ingazik
Erd-Budapest viszonylaton), illetve fontos agglofwdds szerepe van még
Szézhalombattanak. Emiattakosok igen nagy szazaléka ingazik, jelensen novelve ezzel

a kozlekedési igényekeimmind a varoson beldl, mind a kivezefitvonalakon. Két fontos
vasutvonal is 0sszekéti ugyan a varost Budapedtekllett pedig a Volanbusz is tébb
utvonalon kozlekedtet menetrendszerinti helykdziatgkat, az utazasok tobbsége — a
F varossal foglalkoz6 kozlekedési vizsgalatok alapjékb. 60%-a - mégis
személygépjarm vel, egyénileg torténik.

Turisztikai szempontbdl véleményiink szerint jelers, jelenleg ki nem hasznalt potenciallal
rendelkezik a varos. Erd ugyanis fontos vastti dégmnt, a Balaton és DNy-Magyarorszag
felé vezet jelent s utvonalakon fekszik — tulajdonképpenDanantul nagy része fell
Budapest el szobaja

® A Pro Urbe Kft. 2008-as etetes forgalomszamlélasi eredményei is azt tAnddsak, hogy a varosbol
jelent s az ingaforgalom Budapestre; a tavolsagi atnkémz (iti forgalom ugyanakkor a belteriileten nem
jelent s, azt a varos korlili elkeriilitszakaszok elvezetik.
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A kozuti és a tomegkozlekedés jellemzeleplilés szerkezet

A teljes belterileti athal6zat kézel 380 km, a wrmhalézatanak ugyanakkor csak alacsony
szazaléka burkolt. Az Gtkataszter szerint 137 kmnkditiat mellett 241 km f6ldut van a varos
belterlletén, vagyiaz uthalozat kb. 64%a még nem rendelkezik szilard burkolattal Ez

az élhetség, a lakdk életmirsége szempontjabél egyértelem hatrany, azonban a jteni
fejlesztések szempontjabol nagy mjként, lehet ségként is tekinthetink erre az
adottsagra A lakoéteriletek kdzlekedési rendszere ugyanisicgielrontva”, a csatornazasi
program kapcsan szilard burkolatot kap6 utcdkbamegfelel forgalomcsillapitas
kialakitdsaval a lakéterlletek megovhatok a forgalm karos, zavaré hatésaitol(fizikai
korlatozasok nélkiil a sebesség sziikségengelent sen ndvekszik az utcak leburkolaséaval)
— ezzel parhuzamosan pedig a gyalogosok és kerékpawkskozlekedési feltételei is
javulnak, érdekeik nem sérilnek.

3. abra Erd és kornyéke kozlekedési halozata (Forra  s: Pro Urbe Kift)

A kevés nagy kapacitasu és teherbirasu Gt miadt@swkozlekedése jelenlégrom E-D-i és
egy K-NY irdnya tengelyre épil elssorban. Ez képezi kozuti és a tomegkdzlekedési
f uthdldzatot is, az infrastrukturalis fejlettség eddig nem tudtadtdi a lakossagszam és a
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lakoteriletek novekedését. Emiatt a varogthalozatat amai forgalmi igények nagyon
leterhelik, egyes Utszakaszokon gyakoriak a torlddasok (mdaBut, Iparos utca).

Jelents problémat jelent emellett @asutvonalak elvalaszté hatadsahiszen a ndvekv

kozlekedési igények kilon szinkeresztezést igényelnének. Ma a varoskdzpont Kégry

egyedul a Diésdi aton van kulon szinétjard, ennek megfeledn ezen uUtvonal forgalma
érezheten megntt, rendszeresen tapasztalhat6 itt torlodas (sdteniiinek azért, hogy
elkerlljék a szintbeni atjarokat).

A jelz lampas forgalomiranyitds nem elterjedt 6sszesen 9 jelerdebb csomdpontban van
jelz lampa. A Tarnoki Ut — Bajcsy-Zsilinszky ut csomofimn pedig jelenleg zajlik,
csomoéponti korrekcioval, a forgalomiranyitds kiépé. Ezzel parhuzamosan ugyanakkor a
csomopontok korforgalomma alakitasa egyre elterjedtbb Erden is.

A forgalmi igények kezelését neheziti hodyd jelenleg egykodzpontd véaros A
varoskozponti funkciok a Budai Ut mentérr s6dnek, az alkdzponti szerepre egyébként
alkalmas Bem tér, illetve pl. Erdligeten a Balat@mi még nem tudja tehermentesiteni a
kézpontot. Ennek megfeladn a helyi utazdsok igen nagy szazaléka a Budai (t
kornyezetére iranyul, rdadasul jellemzen személygépjarmvel torténik, jelent sen
megterheli a kornyék kdzlekedési hal6zatat.

A varost tehat kettévagja a két igen nagy forgalorézagos jelenség vasutvonal (a 30-as
és a 40-es). Ez ugyanakkor azt is jelenti, hbBgglapest vonattal kedvez feltételek mellett
érhet el azoknak, akik a vasutvonalak kérnyezetében élke A tavolabbi tertiletek lakoi a
Volanbusz jarataival utazhatnak averosba (M7 autdpalya, a 6. és a 7.satdn keresztil
is), a budapesti bevezetitakon rendszeres torlddasok miatt ugyanakkorsigduen jelents
id veszteséggel. Emiatt a vasut\@rosi forgalomban bet6ltott szerepénekséese fontos
célja a varosnak, ehhez azonban a helyi rahordtiéseleinek javitasara van szikség — ebben
pedig jelents szerepe lehet a kerékparnak. Rdadasul a vareshlmaimt a BME haldzati
vizsgélata egyértelnen rdmutat —igen nagy tomegkozlekedéssel lefedetlen teriletek
vannak, ahol ma az ott lakdék jellemen gyalogolnak, aki pedig teheti, személygépjden
ul. Ezekr | a terlletekrl koltséghatékony alternativaként kerllhet szoba a kekparos
kozlekedés.

4.2 A kerékparozas jelenlegi helyzete Erden és korn  yékén

A varosi kerékparos forgalom célpontjai és a forqal jellege, kerékparozasi szokasok

A kerékpéarozas részaranya ma elhanyagolhato a véljes forgalmét tekintve a Pro Urbe
forgalomszamlalasanak ektes adatai szerint. Ugyanakkor ez a szamlaksogban a
f Gthalozatot érintette, tapasztalataink szeaikbevésbé forgalmas alsérenduthalézaton a
kerékparosok ma is jelen vannak.Erre bizonyiték lehet az Erd Korbe rendezvény, lgme
évente két alkalommal tud legaldbb 6-800 kerékparegmozgatni, vagyis ugynik, hogy

— ugyan ma elsorban szabadid eszkdzként, de — az igény megvan a lakossagban.

Meglatdsunk szerinta__kovetkez tényez k hatraltatiak a kerékparos kozlekedés
jelent sebb méret elterjedését:

- A jelenlegi Uthalozat kialakitdsa nem motivéaljaéadieket a kerékparozasra.

- A vasuton és a fitvonalakon val6 atkelés nehézségekbe Utkdzik.
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- A domborzati adottsag nem kedvez a kerékparozasialqz elnydk hangsulyozasaval
tdbben valasztanak gyakrabban a kerékpart.

- Kerékparos infrastruktara (tarolok és biztonsagosralak) hianya.

- Kerékparozassal kapcsolatos negativtéletek.

- Kozlekedési kultura: a gépjarmezet k nem figyelnek kellképpen a csekély szamdu
kerékparosokra, igy az nem része a forgalomnak.

- Az agglomeracios szerepkoitb adéddéan a gépjarmel valdé kozlekedés egyfajta
szilkségletté és egyben presztizzsé is valt.

Az érdi kerékpérozasi korilményeket a kovethkd®rnnégy témakorre bontvaértékeljuk.

l. Kozlekedési rendszer és halozat

Kbzutak kerékparozhatdsaga:

Erd jelenleg is alkalmas a kerékparozasraigaz elssorban a jellemzn rossz minség,
burkolatlan, csapadékos idben saros mellékutakonlehet biztonsagosan haladni, az erre
alkalmas kerékparokkal. A fautokdzlekedési utakon a haladas altalaban kewéasdsagos

a kerékparosoknak, sokszor nehéz rajtuk az atkefégtt vagy kerul utakra kényszeril a
kerékparos, vagy a kerékparosok szamara nem béjoasitvonalakon kénytelen haladni.
Ezek miattnehézkes a célirAnyos kozlekedési célu haladasvabbaa kerékpartarolas
csak elenyész szamu helyen megoldottami alapvet akadalya a realis igények szerinti
elterjedésnek.

Az igazén lényeges probléma az, hagyutak jelenlegi gyakorlat szerinti fejlesztése sén

a most sem kielégit lehet ségek tovabb sz kiilnek, mert nem veszik figyelembe a
tervezésnél a kerékparos kozlekedés igényeit. Ezeéekre beskiti a lehet ségeket, azaz a
fejlesztésekkel kerékparos (tovabba gyalogos, hatsadk hatranyos helyzet) szempontbdl
rosszabb helyzetet is elehet idézni a jelenleginél.

Kerékparutak, kerékparsavok

Erden a kovetkezabran lathato helyszineken van jelenleg kerékpiafosstruktdra.

" Norvégiaban, Trondheimben, ahol nagy szamban akeivh-nal meredekebb, hosszl Gtszakaszok, 1998-ra
8%-ot ért el a kerékparozas részaranya, itt hetiezzembe a vilagon edzor kerékpar-felvonét. [EU 1999]
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4. abra Meglév és a kozeljov ben tervezett kerékparos infrastruktira

Az egyes szakaszok az alabbi jelleikizel épliltek meg:

- Balatoni Gt menti kerékpéarat: a 7.sz. fut mentén, egyoldali, elvalasztott kétiranyu
kerékparat épult a gyalogjardaval parhuzamosan Bicsd kézigazgatasi hatartol a Fird
utcaig. A kerékparat a Furdutcanal megsaik, a kerékparos a kdzuton kozlekedhet
tovabb. Diosd hataraban a buszmegalld athelyezéséveerékparutat tulajdonképpen
elvagték, a kozlekedést és a jbeni tovabbvezetést egyardnt nehezitve. A kerékgaru
emellett sok helyen az utmenti boltok parkolojakbasznaljék, illetve a keresztutcakbdl
érkez k részére hianyos a kitablazas.
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- EuroVelo kerékparut: két szakaszra bonthatdé. Erd-Budapest kozotti aszakaz
arvizvédelmi toltésen vezet, megfeleinédon védve a kozuti forgalomtdl. EtHeges
problémaja, hogy a XXII. kerlleti szakasz hidnydbmnsemmibe vezet, Nagytétény
kozigazgatasi hatardban a kiépitett Ut véget érga f Ut keresztezése ennek megfeds
nem megoldott). Az Erd—Széazhalombatta szakasz ngkol, a romai it mentén kétoldali,
tomdritett murva burkolattal alakitottdk ki a kegpéksdvot. Az Ut Szazhalombattdn a
Szabadség utnal véeglik.

6. abra Az arvizvédelmi toltésen vezetett Eurovelo  ®

- Budai at, Stop Shop eltt: a bevasarlékozpont épitésekor egy rovid, kb. boe@s
szakaszon a jarda mentén épllt elvalasztott gyalbgoekparos at. Mivel a szakasz
gyalogatkelnél kezd dik és a kérforgalom egy agan tortéatvezetés utan ott is ér véget, a
tovabbvezetés egyik iranyban sem biztositott, égn allapotdban hasznélhatatlan.

7. dbra Gyalog- és kerékparut a Budai Gton

- Budai ut menti kerékparsav (tervezett) a Varoskdzpont Rehabilitacios palyazat kapcsan
a Szabadsag tér és a Kalvin tér kozott épil olda@latnegyiranyl kerékpéarsav.

Sajnos mindegyik elemr elmondhaté — bar énmagaban a Balatoni Uti és a\Eelo
szakasz is tulajdonképpen szakszkialakitasu — hogyelenleg nem tolti be neki szant
funkcidjat, hiszen kis tulzassal ,a semmibl a semmibe vezet”.

8 A jobb oldali kép forrasamww.bringaut.hy készitette Dr. Facsko Gabor
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Térséqi kerékparos kapcsolatok

Erd térségi kerékparos kapcsolatai is hianyosakEz elssorban nem a hivatasforgalom,

hanema (kerékpéaros) turizmus szempontjabdl hatrany

- Szazhalombatta felé az emlitett EuroVelo szakdsatjgapcsolatot;

- Budapest (Nagytétény) felé szintén az EuroVelo njblet kapcsolatot, ugyanakkor a
budapesti szakasz még nem készilt el, igy funkai@jén tolti be;

- Di6ésd felé az emlitett kerékparut szakasz haszt@lhde Didésdon valdsziteg nem
épithet tovabb;

- Tarnok, Torokbalint, Biatorbagy, Soskut felé kiegtitkerékparos infrastrukturalis elemek
nincsenek.

A térségi kapcsolatok hidnya et®rban a Velencei-t6 irdnyaba hianyzik, hiszengy @z uti
forgalmu, kerékparos szempontbdl veszélyes 7. @mdk nincs igazan alternativ atvonala.

Baleseti helyzet:

A helyi rend rség nyilvantartasa szerint 2007. évben Erden @kkd@rost érint személyi
sérlléses baleset tortént, 4-et a kerékparos aké&atkalommal pedig a kerékparos volt a
sértett. Ezen balesetek a részletes baleseti skadréte nélkil ugyanakkor nem elemezket
az okokra kdvetkeztetni, altalanositani nem lelygisé

Véleménylnk szerint kerékparos szempontbél sok npa@iisan balesetveszélyes pont
emlithet a varosban. Ezek &ltalabamagy kozuati forgalmd utak csomdpontjaj mint pl.
Zamori ut-Vadlad utca, Szabadsag tér, Budai ut-tBalait—Budafoki Uut, Széchenyi tér,
Tarnoki Uut—Bajcsy-Zsilinszky utca, Bajcsy-Zsilingzktca—Tordkbalinti at, lparos utca—M7
csomoéponti 4gak, illetve az olyanagy forgalmat bonyolitd, és sokszor keskeny
Utszakaszok mint a Budafoki Gt vagy a Bajcsy-Zsilinszky Utyeg szakaszai.

A nagyforgalml utak keresztezése jelent még Eramfliktusforrast amiatt, hogy a varos
f Gthalozatdn — a varoskozpontot leszamit\dtalaban keveés a kijelolt gyalogatkelhely,
nagyok a koztiuk lévtavolsagok, emiatelent s elvalaszté hatast jelentenek a fontosabb
kozutak.

A balesetveszélyes csomoépontok kezeléséhez mérvadoteldintjilk a BME hivatkozott
halozati vizsgalatdnak kdzuti csomépontokra vonatked részét az abban megfogalmazott
javaslatok a kdzuti forgalom mellett a kerékpékiéatleked k biztonsagat is ndvelnék.

. Kerékparozast segitszolgaltatasok

Kerékpartaroldok

A kerékpartarol6 ellatottsagrol altalanos tapasttak, hogy jellemzen hianyoznak, ahol
pedig van térolasi lehetég, ott is régi, elavult megoldasokat talalkozhktuSzamos
helyszinen sziikséges lenne, de jellenen nincs kerékparosbarat tarolasi lehetség
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8. abra Kerékpartarolok Erden — a kialakitas altala  ban nem korszer , kis atalakitassal jol
hasznalhatova tehet k

A vasutallomasokon rendelkezésre allnak ugyan kenéimaszok, azonban kialakitasuk nem
megfelel. Nem nyujtanak megfelelbiztonsagot, és nem tamasztjak kel a kerékpart.
Minimalis koltségréaforditassal — a kerék helyettdzat tamasztd kialakitdssal — ugyanakkor
korszer, j61 hasznalhat6 tarolokat lehetne Iétrehozni.

Tomegkozlekedés, vasuti kerékparszallitas

Az el véarosi vasuti forgalomban a kerékparosnak két letdgte van: felszall a vonatra a
kerékparjaval egyutt, vagy a vasutallomason haggfe vét. Barmelyiket is valassza, az
el varosi forgalomban ma egyik alternativa sem vonzo.

Erd — Budapest viszonylatban az Elvira internatesnetrend szerint szinte az 6sszes
vonaton szallithatd kerékpar vagyis elméletben az ingdzasban a kerékparosheihts
lehet sége adott, a feltételek kedvek. Ugyanakkor a vasut jelenlegi szolgaltatssysem
igazan vonzQ egyrészt a jelenlegi szabalyozas, masrészt aAsit&orilmények miatt. Az
ingaforgalomban ugyanis a kerékparszallitas a jeldegi szabalyozas szerint korlatozott
hiszen munkanapokon a Budapestaétosi, illetve hivatasforgalmaban kdzlekegbnatokon
reggel 6-t61 8 6réig, illetve 14415.30-ig csak a vonat utolsé kocsijaban és akpenészallito
kocsiban széllithaté kerékpar.

Ez kerékparszallitd kocsi hianyaban — és az egetekt s részében nincs a szerelvényen
kulon kocsi — csucsidzakban Osszesekeét kerékpar szallitasat teszi lehetvé, ami
tapasztalataink szerint gyakran kevés, tobbre lenneigény. Raadasul a réqi
szerelvényekkel kozleked jaratokon a kiszamithatatlansag is probléma, caakonat
érkezésekor deril ki biztosan, hogy az adott vonatm-e kilon kocsi a kerékparosoknak
vagy nincs. A reggeli csucsiden Budapest felé pedig a vonatok zsufoltak,aidyerékpar
sok esetben konfliktusforras a tobbi utassalRaadasul a régi tipusu (Halberstadti és Bhv/By
kocsis) szerelvényekre pedig a felszallas és anpertarolas igen kényelmetlen is.

Az Uj Flirt motorvonatokon a helyzet hasonld, ugyan sokkal kényelmesebb aéski-
beszallas, de az utasokkal a konfliktus lebéfje megmaradt. Ennek oka, hogy a kerékparos
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piktogrammal is jelzett ,tobbcélu térben”, ahovkesieékpérral fel lehet szalini (6sszesen max.
4 db széllithatd egy szerelvényben), a kerékpatokizgakitott rész sk, és itt is felszereltek
lehajthat6 Uléseket — az utasok pedig természetesamaljak is ezeket.

Turisztikai id szakban a fentiekkel ellentétben, pl. a Velencbémvagy a Balatonhoz, az
utazas altalaban ek j0l tervezhet, bizonyos korlatokkal akar rendelhes (ha egyébként
nincsen) kerékparszallitd kocsi egy adott szerghén. A MAV jarm allomanya miatt

azonban a kerékparszallito kocsik szama ezekeszanglatokon is kevés, igy .

M. Népszersités, oktatas

A kerékparozas kapcsan szervezett legjeksiib helyi kerékparos rendezvény az Erd
Korbe, amely jelentsen hozzdjarul a kerékparozads népsdie¥séhez a varosban és
kornyékén is. Evente két alkalommal, tavasszadfvil sszel keriil megrendezésre, és ma
mar rendszeresen beszamolnak rdla a helyi sajtoBanegyre nagyobb visszhangnak
kdszonheten a résztve\k szadma ugrasszesn novekszik az elmult években. Mig 2002-2007
tavasza kozott 18s 60 f kozott mozgott a kerékparosok szama, és egy évnsaradt ki a
rendezvénynaptarbdl a kezdetek oOta, 20@Zén viszont mar kb. 500 fvett részt a
felvonuldson2008 tavaszan pedig 800 ffolott volt a kerékparosokszama.

Az érdekl dés tehat lathatéan egyre nagyobb, a kerékparoz&si—ilyen rendezvényeken,
szabadids céllal is — egyre népszdéab a varosban is.

Magyarorszagon ugyanakkorkazlekedés ismereteinek oktatasa jelenleg nem résgem
az altalanos iskolai, sem a kdzépiskolai hivatalamnanyagnak, a kerékparozasrol szolé
ismereteket pedig sehol sem tanitjdk. A biztonsdgidekedésre nevelés emiatt jelenleg
els sorban a szik és a tanarok egyéni hozzaallasan mulik.

A KRESZ foglalkozik ugyan a kerékparos kozlekedesde a kerékparral kdzleked kt |
senki nem kéri szamon ezen ismeretekefAz emberek nagy részének fogalma sincs a
biztonsagos kerékparos kozlekedés alapelyaarkerékpar karbantartasanak fontossagarol. A
kozuti forgalomban felkészuletlenll részt vekerékparosok pedig rengeteg konfliktust
okozhatnak anélkil, hogy tudataban lennének (péfplarekek, kivilagitatlan kerékparosok).
Sok kerékparos baleset elkertilhé&gnne a kerékparosok ismereteinekibésével.

V. Intézményrendszer, kozlekedésfejlesztési feladatt#itdsa

Erden a kozlekedésfejlesztési és halozatiizemeltetési felemkért a  varos
OnkormanyzatanakVarosfejlesztési és Varosiizemeltetési Irodajafelel s, bizonyos
kérdések pedig a Epitész hataskorébe (is) tartoznak. Az Irodan [#00B-ban hoztak létre
kifejezetten a kozlekedésért felsl munkakort, ekkortol dolgozik kodzlekedési referens
varosban. Korabban a kdzlekedés a varosfejlegités feladatkorébe agyazddott.

Ennek megfelelena kerékparos szempontokat- a kdzlekedés tobbi &ganak szempontjaival

egyutt — jelenleg elsorban az Iroda kozlekedési referense kell, hégyenyesitse a
varosfejlesztési dontések soran
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A tarsadalmi egyezteté€£U kovetelmény, ennek megfeleh része is a tervezési és dontési
folyamatnak, de egyele nem cél a szélesebb kdrben tortégfolytatasa, elssorban id és

kapacitasproblémak miatt.

4.3 Problémak osszefoglaldsa — egyszer

A kerékparos kozlekedés feltételeinek szempontjabdl kovetkez er sségeket

SWOT értékelés

gyengeségeke, illetve lehstgeket és veszélyeket tartjuk fontosnak kiemelni:

ER SSEGEK

GYENGESEGEK

Kertvarosias jelleg

Hianyozo kozuthaldzati elemsskk
keresztmetszetek a kapacitasban

Nagy népsr ség

Alacsony kerékparos arany, a kerékparost
nagy része tapasztalatlan, kerékparos kultt
még nem alakult ki

A lakossagon belll jelens a fiatalok aranya

Véaroson belll [éEnyegében ringsitett
kerékparos infrastruktira

J6 vasuti kapcsolatok az ingazashoz

Domborzatowmigak

Er s civil hattér

Egyre romlo, agressziv és intoleraumss
kultdra

Tévhitek a kerékparozassal kapcsolatban

LEHET SEGEK

VESZELYEK

Nagy aranyu a kiépitetlen kozlekedési
infrastruktira a lakoterileteken

A megfelel dontéshozo6i szemlélet nem
alakul ki

A lakossag egy jelens része fogékony a
kerékparozasra

Csak a kozuti forgalmat veszi figyelembe @
atfeldjitasi program

Jelent s potencial a kerékpéaros turizmusba|

n  Gépkocsildasoorszagos novekedeési
trendje

Palyazati forrasok rendelkezésre allasa

kerékparos fejlesztésekhez
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5 Akerékparosbarat telepulés jellemz i

Az aldbbiakban azokat a legfontosabb tudnivaldkaglaljuk o©6ssze a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatban, ami ahhoz szikségegy o varos dontéshozoi
hozzdjaruljanak a varosi életmin ség javitasdhoz azaltal, hogy a ,kerékparosbarat”
kozlekedési fellleteket, szolgaltatasokat tamogata

Egy kerékpérosbarat varosban...
minden uticél elérhetkerékparral is biztonsagosan és akadalymentesen,;
a kozut hasznaldi tekintettel vannak a kerékpanagok
novekszik a kerékparos komfortérzete;
csokken a kerékparost fenyegbalesetveszély;
kerékparozas elismert kdzlekedési médda valik;
el nyben részesités jellemz
csokken a gyalogos-kerékparos kozotti konfliktusok;
a kerékpéaros felesleges kerkinélkili atvonalat valaszthat;
kerékpéarparkolok mindenhol vannak;
kedvezek a burkolatok;
integrélt fejlesztések indulnak;
kerékpéarozas részardnya jelesén novekszik.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése és az ekaptsolatos szemléletvaltds — vagyis a
kerékparosbarat varos iranyaba tett |épéseakagukkal hozzak a kerékparral megtett
utazasok szamanak ndvekedését, csokkentve ezzekplpcsiforgalom okozta kdrnyezeti
terhelést Tovadbba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vedSayige az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolédni

Kiegészitése és tovabbi szempontdk éslll . FUGGELEKben talalhatok.

5.1 A kerékpéarosbarat athalézat kialakitasanak szem  pontjai

Minden egyes utcaban ©6nallé kerékparat épitésére we mdéd, sem sziikség nincsen
Kerékparral ugyanis mindenitt szabad kdzlekedro) alt a KRESZ nem tiltja. Aél tehat
els sorban nem () o6nalld kerékparutak épitése, haremmeglév infrastruktira
kerékparosbaratta tételd Elvalasztott keréekparut kiépitésére kizardlag aklkerilhet,
kerlljon sor, ha a sorrend szerint magasabb raregbladsok kéziul egyik sem valdsithato
meg, vagy azok bizonyitottan nem hoznak meg aelamyt a kerékparosoknak.

A brit kdzlekedési minisztérium és E@K’s National Cyclists’ Organisatior- CTC (az
Egyesult Kiralysag Nemzeti Kerékparos Szerveze®d7iben dolgozta ki a kerékparosbarat
uthaldzat kialakitasat célzd beavatkozasok hietlanstsorrendjét.

Eqy utvonal kerékpérosbarat fejlesztésének |épégétintési hierarchiaja:
. forgalomcsillapitas

. sebességcsidkkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. Utpalya Gjrafelosztasa

. Onall6é kerékparut épitése

. gyalog- és kerékpérut létrehozasa

OOk, WNPE
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A sorrend szerint el sz6r a forgalomcsillapitasi (kapacitascsokkentés) sé
sebességcsokkentés lehstgeit kell megvizsgalnimivel potencialisan ez a leghatékonyabb
megoldas a kerékparosbaratta tétel szempontjaldhzthdott Utszakaszon ez nem lehetséges,
ott a sebességcsokkentés egyéb eszkozeit kelhakal (pl. sebességkorlatozas, savelhizas,
sebességcsokkenkiiszob, rdzok burkolati jelek stb.)

Ezutan a csomoépontok és mas konfliktuspontok kezedé sziikségeshaleseti gécpontok
vizsgélata és a konfliktusok megoldasa forgalomezsi, forgalomtechnikai eszkdzdokkel
(kiemelt atvezetések, szines burkolat, jEmpas csomoépont korrekcidja, mdtolt
felalléhely, kanyarodd savok kialakitasa stb.).

Ha ez még mindigem ad kielégit megoldast akkoraz Utpalya Ujra felosztasa sziikséges
Ide tartozik az Uj savszélességek meghatarozastesskiils sav, buszsav, kdzos busz-
kerékpar sav, kerékparsav, ,ajanlott kerékparséafakitasa.

Indokolt esetberonalld kerékparut épitésevalhat szikségessé, thelteriileten csak ott
tamogathato, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda ésigy kozut

Legvégs esetben megoldas lehet a jarda atmisitése gyalog- és kerékpéaruttaami
beltertleten szintén nem javasolt.

9. bra Egy utvonal kerékparosbarat fejlesztésének  hierarchiaja

A fentiek fényében kdnnyen belathaté, hoggm a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat tertilet nagysdga mutatja meg, hogyegy telepilés mennyit tesz a
fenntarthat6 kdzlekedésért.

5.2 A kerékpéarosbarat uthal6zat kialakitasanak eszk  6zei
Az ajanlott, Gjszer eszkozoket a IV. FUGGELEKben mutatjuk be.

22



Magyar Kerékparosklub — Tekerdgyesulet Erdi Kerékpéaros Koncepcid

6 Celkit zések es eszktzok az érdi kerekparozas
fejlesztésének érdekében

6.1 Célkit zés
A véarosfejlesztésben a kovetkez évre az aldbbi célkizést fogalmazzuk meg:

Célkit zésiink, hogy Erden a kerékparozas integralodjoneggéni és kozosségi kozlekedési
rendszerhez, ezzel a kerékparozas elismert, etterjezabadon valaszthatd kdzlekedési
modda valjon. Az egyéni motorizalt kozlekedés o&dmirgalmi, kdrnyezeti, egészségugyi
problémak megoldasanak lehetégét a kerékparosbarat kérnyezet kialakitasabatjula
Célunk, hogy a kerékparozas az érdi varosi kozleadtbn a rovid tavolsagu utazdsok
eloszlaséban a kerékparozas 10%-0s részesedést@rz012-ig.

6.2 Célcsoportok

A célcsoportokat elsorban amotivacio és az uti célegyittese hatarozza meg. Ennek
megfelel en Erden a kerékparozok két alapvesoportba sorolhatok:

- Kozlekedési célu kerékparozasA munkaba jaras, iskolaba jaras, lgyintézés, slds
céljabdl napi rendszerességgel kerékparozoék, jellartazasi tavolsaguk rovid, 1-4 km. Az
utazas altalaban egyénileg torténik, jelleemz gyakorlottan és magabiztosan haladnak
viszonylag nagy sebességgel. Ezen kerékparos edtggasa, hogy a napi kozlekedés
egyenrangu résztveje legyen, kerilmentes és akadalymentes utvonalakat talaljon.
Altalaban a gépjarm forgalomban kozlekednének, és jol ismerik a vakssta kedvez
Utvonalakat.

A kozlekedési célu kerékparozas a motivacidé metld@it célt is figyelembe véve tovabb
bonthato:
o Erden belilli utazasokra és
o Erd térségében végzett helyvéaltoztatasokra, kiemeit Budapest és Erd kozotti
utazasokra.

- A szabadid s/turisztikai kerékparozas jellemz en nagyobb terlletre kiterjed
helyvaltoztatasi igény, célja a pihenés, vagy &pds teriletének elérése. Gyakorisaga heti
vagy havi néhany alkalom, gyakori formaja a csagoikerékparozas, jellemzgény az
egymas mellett kerékparozas. A kerékparozok sepessdacsonyabb, sokszor kisebb
rutinnal rendelkeznek, igy a gépjarimrgalommal valé talalkozasuk nagyobb veszélyt
jelent.

A szabadids kerékparozas szintén lehet helyi vagy térségiphiban megjelennek a
nagyobb tavolsagu utazasok (kerékparos tarak).
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6.3 Eszkdzcsoportok

A kerékparozas feltételrendszerének javitdsa éhdekéa kovetkez mar emlitett
eszkozcsoportok allnak rendelkezésre:

|. Kerékpéarosbarat kozlekedési rendszer kialakitasa

Il. Kerékpéarozast segit szolgaltatasi rendszerek létrehozasa
lll. Szervezeti hattér biztositasa

IV. Népszer sités, oktatas

Kerékparosbarat kdzlekedési rendszer kialakitdsaA kerékparozas mindenkinek
hozzaférhet legyen, minden uti cél legyen elérhemegfelel kornyezetben,
biztonsagosan és akadalymentesen, bele értve &pkeos turizmus lehetséges
célpontjait is.

Kerékparozast segit szolgaltatasi rendszerek létrehozasafz alapinfrastrukturat
kiegészit szolgaltatasok és létesitmények rendszerénekkkida és fenntartasa,
valamint a kerékparos és k6zosségi kdzlekedés kuruidija altal.

Szervezeti hattér megteremtésdntézményi, jogi €s finanszirozasi hattér a hatgko
és fenntarthat6 kerékparos kozlekedés megteremaiésés Uzemeltetésének
elengedhetetlen feltétele.

Népszer sités, oktatas A szemlélet valtas f lizenete, hogy a kerékparozas a
kozlekedés egyenrangu része legyen mindenki szeméhelatositani szikséges,
hogy a rovidtavu utazasok esetén a kerékpar a legidebb kozlekedési mod, a
kozlekedési ismeretek bitése sziikséges a biztonsag érdekében.

A kit zott célok a javasolt intézkedést}jes kor , Utemezett megvaldsitdsaval 2009-12.
kozott elérhet k.

A kovetkez fejezetekben a fenti eszkdzcsoportok szerint tészjavaslatokat Erd
kerékparosbarat fejlesztéséhez, megcimezve a péitekat is.

A kerékparos turisztika, mint részben 6nallo tetikélon fejezetben késziilt el, megtalalhatd
aVlll . FUGGELEKben.
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7 Kerékparosbarat kozlekedési rendszer kialakitasa

A kerékparosokat a tobbi jarwel egyutt kell kezelni, a kerékparos kdrnyezet reegmtése
a kozlekedésfejlesztési feladatok integralt részekékezelend .

Ennek megfelelen 6nall6 kerékparos kozlekedésfejlesztési ternészlitését nem tartjuk
szukségesnek. Sokkal fontosabb feladat, hogy jov ben készil varosi
kozlekedésfejlesztési tervek tartalmazzak, illetvkezeljék a kerékparos szempontokat is
— vagyis a kerékparozas ebla szempontbél is valjon egyenjogu résztyévé a kdzlekedési
rendszernek.

Sok esetben példaul az ©6néllo, elvalasztott kerékp&oltséges megépitése helyett

kerékparos kozlekedés kozuti forgalomba vald biztosagos integracidjaa j0 megoldas. A
kozuathaldézat  kialakitasanak  modositasa  mellett  eszemléletformalassal  és
ismeretterjesztéssel lehet elérni, tAmogatni.

Fontos leszdgezni, hogy a fenntarthaté kozlekeddskébera kerékparozast nem szabad
gyalogos kozlekedés rovasardejleszteni. Ezzel szemben sok esetben fel kdlaa a
gépjarmforgalom rendelkezésére allo fellletek csokkentgadly részleges igénybevételét,
hogy akdrnyezetkimél utazdsi moédok nyerjenek minél nagyobb teret a vasban A
rendelkezésre all6 megoldasok kozél helyi forgalmi viszonyok, az Uzemeltef
szempontok, illetve a kerékparozok érdekeinek figylembe vételével kell donteni.

Fontos a rendelkezésre &all6 leheségek teljes skaldjanak elterjedt hasznalatgpl.
Kerékparsav, vegyes forgalmu utfelilet vagy savszkkerékparsav, egyiranyd utca
megnyitasa kétiranyu kerékparforgalom szamara,ogyes és kerékparos dvezetekretolt
kerékparos felallohelyek, csomoponti atvezetésdkabeanyarodassal, forgalomcsillapitott
zonak, szélesitett kiilssav stb.) Ezek alkalmazhatdsagét részletes vatsg@hlapjan ki kell
dolgozni.

A lehetséges megoldasok a kovetkez

Beltertleti (els sorban kdzlekedési célu) halozati elemek
- Nagy forgalmu kozut/utca - kisforgalmu kdzut/utca
0 Széles kuls sav (WOL)
0 Kerékpéarsav (k6z6s autdbusz- és kerékparsav)/dj&micékparsav
- Csillapitott forgalmu 6vezet (laké-piherdvezet/gyalogos- és kerékparos 6vezet/kerékparos
Ovezet)
- Elkilonitett kerékparforgalmi létesitmény (6naléré&kparut, gyalog- és kerékparut)
- Jarda (kerulend

Kultertleti hal6zati elemek

- kisforgalmu kozut/utca

- burkolt padka

- elkulonitett kerékpéarforgalmi létesitmény (6nalrékparat, gyalog- és kerékparat)

Meghataroz6 szempontok a valasztashoz:
- Sebesség
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- Forgalomnagysag
- Gyalogosforgalom biztonsaga és akadalymentessége
- Helyi adottsagok, mint pl.:

o0 Rendelkezésre allé hely/utszélesség

0 Rendelkezésre all6 forras

0 Keresztez utak forgalma (!)

o]

A kerékparosbarat kdzlekedési rendszer kialakitasa apvet en két részb| all (melyek
ugyanakkor egymastél elvalaszthatatlanok):

- Kerékparforgalmi fhalozat létrehozésa
- Teljes uthal6zat kerékparosbaratta tétele

A kovetkez kben ennek megfelelbontasban targyaljuk a kdzlekedési rendszer fpss
kérdéseit.

Els sorban annak megvizsgalasa szikséges, hogy hol éshieol nem lehet biztonsagosan és
akadalymentesen kerékparozni. Egy halézati térképehhélozati Gtvonalak mellett a
.Kerékparosbarat tertlet” is célszgeldIni.

7.1 A javasolt varosi és kistérségi f hal6zat felépitése

A célcsoportokat tekintve a kerékparhal6zat kidbed kettébonthaté. Bar nem kulonil el
teliesen mértékbekilon vizsgalhato a turisztikai és a kozlekedési té kerékparforgalmi
halozat.

Kozlekedési céllal a kerékparosok minden utat hasathatnak, ahol nem tilos
kerékpérozni. Azokat az uUtvonalakat kell haldézati elemként kiépiteni vagy éatépiteni,
amelyek a f kozlekedési tengelyekben fekszenek, mivel a kenékp is ugyanazokat a
helyeket keresik fel az emberek, mint barmely nezk@ézzel. Ennek megfeledn Erden is
legalabb két kelet-nyugati €s két-harom észak dékerékparos tengely kialakitasat és
megfelel kitablazasat javasoljuk.

A turisztikai célu kerékparozdsnak ugyanakkor 6nall6, zavartalan igy a kozuti
forgalomtdl a lehetséges legnagyobb mértékben addrédtt Utvonalakra van sziiksége
Beltertleten a helyi kdzlekedésnek kijeldlt utvonalk hasznélhaték azonban a kerékparos
turizmus szempontjabdlagy jelent sége van a megfelel térségi kapcsolatoknak is—
ennek megfeleen az Erden belilli Gtvonalak tovabbvezetése, kiikapcsolatok
megteremtése érdekében a kiltertleteken, illetvezamszédos teleplilések terlletén (j
Utvonalak épitésére van sziikség.

A varosi kerékathal6zatra a kbvetkez, mar hivatkozotjavaslatok szllettek kordbban

- Tekerg Egyesllet hal6zati javaslata: a teljes varokéfozati javaslata késziilt el 2002-ben,
de a megvalosithatdsag és a kialakitas részletesetgalatot igényel.

- TANDEM Mérnokiroda Kift. kistérségi tanulmanyterviell en megalapozott javaslat, a
halozati terv a 2003. 6ta tortént valtozasokatdlggnbe vev aktualizalas utan j6 alapjat
jelenti egy alaphéalozat jobeni kialakitasanak. Az Erdre vonatkozo javaslat selrban
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olyan kerékparos infrastruktura kialakitdsat tanesza, mely a kistérségi kerékparutakat a
belteriileten kapcsolja 6ssze — igy Erden sglsban a varosrészek kozotti kozlekedést
szolgalna. A tanulmanyban 34 lehetséges Utvonaszakvizsgaltak meg, a kiépitésre
részletese javaslatot is tettek. Ezeket tdbbnyiregfeiel nek tartjuk. A gépjarm
forgalomtol vald elvalasztas szikségességét ésamarpnban Gjra meg kell vizsgalini.

- A Telepulésrendezési Terv is tartalmaz kerékparezamara kijelélendutvonalakat.

Jelen tanulmanynakiem része részletes halézati vizsgalat, csak a fomhak tartott
kozlekedési iranyokat és kapcsolatokat mutatjuk be A kialakitandé halézat pontos
vonalvezetését Borabbi javaslatok 0sszegyurasavajavasoljuk kialakitani, az uUtvonalak
meghatarozasa és kijelolése a késAdleplilésrendezési Terv kdzlekedési munkarész egy
elemeként a TRT-ben figyelembe vett egyéb szempontokkakdissngoltan javasolt. A
hal6zati terv azon elemeihez, amelyek infrastridépitést jelentenek, a megfelel
szabalyozasi szélességet a TRT alapjan a szabéiyernéen kell biztositani.

A térségi kapcsolatokmegfelel megteremtése érdekében fontosnak tartjuk hangatilyo
hogy a térség teleplléseivel dsszehangoltan, velik egyit kddve kell megtervezni a
turisztikai Utvonalakat és a fejlesztési stratégiat, hogy ne jojjenekelédr jovben a
semmib | a semmibe tarté kerékpérutak.

Javasolt kerékparos halézati irdnyok leirasa

A korabbi tervelzmények felhasznalasaval a kdvetkébra mutatja javasolt kerékparos
f halézati iranyokat®. Megkilonboztetiinka helyi és telepiilések kozotti kozlekedés
szdmara kialakitani javasolt utiranyokat, illetve a kerékparos turizmus szaméara
létrehozni javasolt Utvonalakat (ezeket a térképkulonbdémaodon jeldli). A térségi forgalom
szdmara a beltertleten az ott kialakitott hé&lozat hasznalhaté.

° Az alaptérképet ®1. ésVIl. FUGGELEK is tartalmazza.
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A kovetkez Erden belilli, varosrészeket dsszekitivonalak kiépitését tartjuk fontosnak:

Megjegyzés: Az egyes Utvonalakhoz konkrésmaki javaslat adasa ne feladata jelen
munkanak, ez tovabbi részletes tervezés részékdmdizze.

1. Parkvarosi észak-dél iranya k6zéps tengely

- Ez a tengely kapcsolja 6ssze az Erd-parkvarosietekiet a varoskozponttal (ahol a legtébb
forgalomvonz6 intézmény, létesitmény talalhato, tékzhivatalok, a vasutallomasok,
kereskedelem).

- Vonalvezetése elsorban alacsony forgalmu, forgalomcsillapitott lataékon keresztl
javasolt, ahol lehetséges, a nagy kozuti forgalfebbnyolité L csei Ut és a Bajcsy-
Zsilinszky at kozotti tertleten. Az M7 autépdlyaathl a Fuvaros utcanal javasoljuk az
atvezetést.

- A csatornazasi program kapcsan létrejohet, ehhgalfancsillapitast és tablazast igényel.
A Szt. Istvan Gt aszimmetrikus savkijeldléssel vadpurkolt padkaval tehet
biztonsdgosabbé a kerékparozas szamara.

2. Parkvarosi észak-dél iranyu keleti tengely

- Ez a tengely az Erd-parkvarosi teriiletek kapcsbiatantené Erdligettel, ezen keresztiil
pedig kapcsolatot Didsddal, Budapesttel és akanraabparttal is.

- Eszakon kapcsolodik tovabbéa a Torokbalint felé vewrségi ttvonalhoz.

- Vonalvezetése szintén kisforgalmu lakéutcakon keikgavasolt, a Tefed utcan, majd a
frissen burkolattal ellatott Felgdlgyi utca—Alsovolgyi utca—Furd utca atvonalon, majd
tovabb a Duna utcan keresztiil Ofaluba a Dunaig.

- Els sorban sebességcsillapité eszkdzok épitését (kiiszt)bsavelhlzast) és tablazast
igényel.

3. Parkvarosi észak-dél iranyu nyugati tengely

- Erd kozlekedési halozatanak jelenleg hianyzik aosamyugati oldalan kozati tengelye.
Amennyiben egy ilyen utvonal Iétrejon, fontosnaktjik ezzel parhuzamosan egy
biztonsagosan kerékparozhaté utvonal kialakit&sat i

- Els sorban sebesség cstkkentést, piktogramozast é€mdabligényel, de szikség lehet
kerékparos infrastruktara kialakitasara is, az nilygzakaszokon kerékparsav létesitése
preferalt.

4. Parkvérosi harant iranyu tengely

- A torokbalinti és a tarnoki kistérségi kapcsolathézotti tengely, amely a turisztikai
forgalom és a helyi kozlekedés szamara egyaratvgaitvonal lehet.

- Vonalvezetése a Tandem Kift. altal meghatarozotindion javasolt.

- Els sorban forgalomcsillapitast és tablazast igényed, skikség lehet kerékparos
infrastruktara kialakitaséara is, az ilyen szakasrokerékpéarsav létesitése preferalt.

5. Kbzéps keresztiranyu tengely

- Erd kozéps teriiletét tarja fel kelet-nyugati iranyban, ossgmisolva az észak-déli iranyu
tengelyeket.

- A javasolt nyomvonal a Tarnoki Ut vonalat kdvetiivbl minden csomépontban ez jelenti
az alarendelt Utvonalat, a biztonsagos csomoptugzétésre nagy hangsulyt kell fektetni.

- Tarnok felé a Tarnoki Ut Szt. Istvan (t utani szaiémak kiépitésekor a biztonsagos
kerékparozast garantéld kialakitast kell megépiteni
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6. Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol észaia

- A Varoskdzpont elérését teszi lehat a nyugati varosrészek és Didsd—Budatétény
irAnyabol, emellett fontos kapcsolatot jelent aevieki-t6 felé tartd Utvonalhoz.

- Javasolt nyomvonala a nyugati oldalon a Kossutld ajtcan, vagy azzal parhuzamosan
vezet, a varoskozponttdl keletre a Porcsinr6zsa tdle javasolt vezetni az Gtvonalat, a
Tandem Kift. javaslata szerinti Gtvonalon.

- Diésdon a Porcsinrézsa utca folytatasaként a Hatiéai nyomvonal javasolt, ehhez
azonban a két utca dsszekotésére van szikség tamestén. Ezzel kivalthatja a Balatoni
at menti, elvagott kerékparutat.

- Kijelolése elssorban forgalomcsillapitast és tablazast igényel

7. Kelet-nyugat irdnyu tengely a vasutvonalaktol délre

- A Varoskozpont elérését teszi lehed a nyugati varosrészek és Erdliget—-Nagytétény
irAnyabdl, emellett fontos kapcsolatot jelent aeveki-té felé tartd Gtvonalhoz. Osszekoti
emellett az észak-déli tengelyeket, valamint adubta érkez tengelyt.

- Javasolt kiépitése: kerékparsav a Fehérvari ut-A¢eldit—Budai Ut—Balatoni Ut szakaszon,
majd kis forgalmu utcakon vezetés az Aranyos utégéilyi utca—Banyalég utca felé.

- Nyugaton a Velencei-to felé kell kapcsolodnia atédségi kerékpariuthoz, Budapest felé
pedig a Nagytétényi ut mellett vezekerékparathoz.

- Toébb ponton kapcsolatot kell kialakitani a vasublaktdl északra vezetkelet-nyugati
tengellyel. Meg kell oldani az atvezetést a kozpantaz Erd-fels és Erd-alsé kozotti
tengelyben (az aluljar6 ma nem biztonsagos), valarai varoskdzponttél nyugatra és
keletre is tobb vonalon (pl. Bagoly utca vonalard&marty utca vonala, Duna utca vonala).
Uj kilon szint vasuti atjarok létesitése esetén a biztonsagoékpéros atvezetés
lehet ségét meg kell teremteni.

8. Ofalu—Varoskdzpont tengely

- Ez a tengely kapcsolja Ossze Erd-Ofalut, és ez&al EuroVelo UGtvonalat is a
varoskdzponttal.

- Javasolt vonalvezetése: Szantd utcasea—Fels utca—Also utca

- A Szanto utcén tablazésra és forgalomcsillapitéaraszikség. A Futcatdl kerékparsav,
véd sav, esetleg dnallé kerékparut épitése javasdizpdatig, megfeleltablazassal.

Javasolt tovabbdijel6ini/kiépiteni a Duna-parttal kapcsolatot teremt Gtvonalakat (pl.
Molnar utca, CsOnak utca), ahogyan azt a térképgndltik — a Duna-part rendezése mellett,
természetesen. A varos tavolabbi részeibls sorban a Varoskozpont—Ofalu tengelyen
lehetne ezt a teriiletet megkozeliteni, javasoljgkamakkor Erdliget fel is megvaldsitani
egy kozvetlen kapcsolatot, ami torténhet pl. alSpitak ill. a Bara-patak mentén.

Fontosnak tartjuk emellett, hogy v beni, a varos kils terlletein megvalosulo

beruhazasok létesitésekoa megfelel kerékparos eljutasi lehetégeket is biztositani kell, a
kozuti kapcsolatok kiépitésével parhuzamosan.
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Térséqi kapcsolatok, turisztikai kerékparos utvoaki

Hosszu tava cél, hogy térség teleplilései kdzott kerékparral biztonsagas kdzlekedhet
Gtvonalak jojjenek létre, melyek egyarant szolgéljak a kozlekedés célu é&zadadids
kerékparozast egyarant.

Térségi kialakitand6 kapcsolatok:
- Erd-Torokbalint

- Erd-Diosd

- Erd-Budapest

- Erd—Széazhalombatta

- Erd-Tarnok(-Velencei-t6)

A fentiekkel kapcsolatban fontos feladat, hdgirejojjon a teljes EuroVelo nyomvonal
Budapest—Erd—Szazhalombatta kdzott Az Gtvonalat, mint azt mar emlitettiik, Erd
beltertletén keresztijavasoljuk 6sszekdtni a Velencei-té felé tartd uUtwaallal, igy
kialakulhatna a térségben egy dsszefiggisztikai kerékparat-gerinchaldzat.

A héal6zatot a késbbiekben bemutatasra kerll kiegészit szolgaltatdsokkal egyutt
javasoljuk megvalositani (pl. pihen helyek, tdblazas).

Onkormanyzat feladatai:
Halbzati javaslat és korrekcids javaslatok elfogada
Prioritasi sorrend felallitasa és elfogadasa a riégitashoz
Tervezési és épitési megbizasok Utemezett kiadasa
Minden kdzlekedésfejlesztési és varosfejlesztaziményfejlesztési terv esetén a
kerékparos kozlekedés érdekeinek érvényre juttat&smékparos audit
Lakossagi igények és panaszok fogadasa
Tervezési folyamatba civil szervezetek bevonasa

7.2 Uthal6zat kerékparosbaratta alakitasa

A kerékparos torzshal6zat megléte alapventossagu a kerékparos kdzlekedés biztonsaga és
komfortja érdekében. Ugyanakketengedhetetlen, hogy a torzshaldzattal fel nem tar
terlleteken (ilyen a varos utcainak jelerd tobbsége)a kerékpar szintén vonzé
korulmények kozoétt legyen hasznalhatoEzért a meglév uthalozat kerékparozhatésaganak
vizsgélata és kerékparosbarétta tételehalbzat kialakitdsa melletti masik fontos feladata
kozlekedési rendszer fejlesztésének — anaelyagy infrastrukturdlis fejlesztések helyett
inkabb a megfelel szemléletmod gyakorlati alkalmazasat igényli

A kozlekedési rendszerre vonatkozo fejlesztésiediabet, szempontokat roviden ismertettiik
korébban (részletesebben pedig a FUGGELEK egydtgeinglalkozik vele). A fejlesztés
terlletei elssorban a kozuti futhaldézat kozotti lakoteriletek és azok uthalozathol
els sorban az emlitett forgalomcsillapitast eredményez beavatkozasok biztositjak a
kerékparosok (és persze a gyalogosok, babakocsikéizleked k, stb.) védelmét
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A varoskozponti teriletén a fenti célokkal oOsszhmamg gyalogos-kerékparos ovezet
kijelolését javasoljuk, térbeli és/vagy itheli korlatozasokkal, illetve megfelelm szaki
megoldasokkal. Ez utébbi kerékparos szempontbojetentti, hogy példaul nagyon fontos a
kihelyezett utcabuatorok mellett egy szabadon hagsét biztositasa, sima burkolattal ellatva,
a kerékparosok szamara egy-egy haladdsav szélesséylijeloléskor lehetvé kell tenni a
Budai Uti tervezett kerékparsav kapcsolatainak eregitését, minimalizalva a gyalogos és a
kozuti forgalommal létrejov keresztezési pontokat is.

Erden ma még nem jellemz az egyiranyusitas.A varoskézpontban azonban a lakoutcak
védelme érdekében dib-utdbb szikség lehet erre a forgalomtechnikaiokégra is. Ebben
az esetberjavasoljuk, hogy ha egyiranya utca kijelolésére kdil sor, azt megfelel
forgalomtechnikai jelzésekkel tegyék alkalmassa smwe iranya kerékparozasra.
Tovabba azlj kiépités lakéterlleti utcdk szakaszonkénti egyiranydsitasad kit n en
lehet korlatozni az atmen forgalmat, és javitani a kerékpérozas feltételeit.

Az (thal6zat emlitett szempontoknak megfeltdlilvizsgalataraontos és mindenképpen
kihasznalandd lehetséget jelent a varosban kezdl csatornazasi program amely maga
utan vonja az utak felUjitdsat, burkolasat Ksemelten fontosnak tartjuk minden U
kiépités lakéutcaba a fenti forgalomcsillapitast célzd, seatsségcsokkent eszkdzok
valamelyikének (sdvelhuzés, Utpalyaddtes, kiiszob, valtakozo oldali parkolas; részkates
Id. a IV. FUGGELEKben)alkalmazasat mivel csak akkor kényszeritheki az elvart
alacsony sebesség a lakoutcdkban, ha azt az Ulvepetese is sugallja. Ezzel lehet elérni,
hogy a lakéutcdkban az életms®g a felljitdssal novekedjen, ne rontsa a sebesség
novekedése a bhiztonsagérzetet és a zajterhelémmnellett pedig a kerékparozas és a
gyalogos kozlekedés biztonsaga is novekszilEllenkez esetben — amennyiben a
gépjarmvek kozlekedése akadalytalan, sebességliket fizbaidzokkel nem csdkkentik —
varhato a gyalogos és kerékparos korulmények ranflBenre sajnos ma is akad példa).

11. abra Az (j Fels volgyi Ut — a sebességkorlatozas 6nmagéaban kevés
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12. abra A feltjitott Porcsinrézsa utca, fizikai se  bességcstkkentéssel

Minden 0j épités lakoutcdban javasoljuk ezek figyelembe vételétilondsen fontos ez
néhany hossz és keresztirAnyl kerékparos Utvonaletgében, ahol a futvonaltol tavolabb
akadalymentes kerékparozas biztosithato.

A véarosban kiemelten fontos ilyexgltertletet jelenthetnek azok kkéteriletek, amelyek
tomegkozlekedési szempontbdl rossz  lefedettséggel endelkeznek Az ilyen
lakoéteriileteken ma a gyaloglas és a személyawdntjelz elsdleges kdzlekedési lehetéget,
ugyanakkor ezeken a tertleteken ma is népbbeeszkdz a kerékpar. A BME tanulmanya

altal javasol midibuszos szolgaltatas kiegésziseka mobilitasi igények kezelésére
hatékony megoldas lehet ezeken a terlleteken &pdmazasi feltételek javitasa.

Balesetmegelzési szempontok miatt pedig kiemelt célteriilet a wvési oktatasi
intézmeények kdrnyezeteés az oda vezetutvonalak. A jévben meg kell oldani minden
iskola biztonsagos megkozelitheégét, lehetvé téve, hogy a tanulék egyedil is
biztonsagosan kozlekedhessenek — kerékparral ésggggyarant.

Fontos feladat emellett balesetveszélyes csomopontakbaleseti gocpontok”), illetve a
kozutak nagyobb keresztezési pontjainak felllviletgaa gyalogos és kerékparos kozlekedés
szempontjait is figyelembe véve. A legsisgbb beavatkozast igénylhelyszinek
kivadlasztasahoz a Renég baleseti statisztiki nyujtanak tampontot.

Szilkséges beavatkozasok lehetnek

- els bbségi viszonyok fellilvizsgalata

- csomoponti geometria korrekcidja,

- gépjarmvek sebességének csokkentése,

- lathatosag javitasa (lehet geometria kérdése, élagitas is)
- gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztasa

Jelz lampas csomopontbaggy lehetséges, a biztonsagot jelesen ndvel megoldas az

el retolt kerékparos felalléhely. Ez lehetvé teszi, hogy a kerékparosok kikeriljenek a
gépjarmvek holtterébl. A megoldast a magyar KRESZ tartalmazza, Erdeasaljuk, hogy

a jelz lampas csomopontok felllvizsgalata ennek a ledgggnek a figyelembe vételével
készuljon (a megoldas részletesebb bemutataséészarFrUGGELEK tartalmazza).
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A kialakitasnél fontos szempont kell, hogy legyegeajarm—kerékpéaros konfliktusforrasok
minimalizaldsa mellett agyalogos—kerékparos konfliktusforrasok elkertléseis. Erre
els sorban a jelens gyalogosforgalmat bonyolité terlleteken kell &tget forditani,
amilyen pl. a varoskbzpont vagy a varosrész-kdzgonlem tamogatjuk jardan vagy
jarda mellett vezetett kerékparat épitését.

A fentiekkel 6sszhangban a javasolt kialakitanbat&rileteket. Aervezett varoskdzpont-
rehabilitaciot és gyalogos terek kialakitasat ennekmegfelel en teljes mértékben
tamogatjuk.

Tovabbi fontos feladat aasutvonalak keresztezési leheségeinek javitdsa A szintbeni
atjarok jol hasznalhaték, biztonsagosak, azonbameegagyobb az igény — elorban a
kozuti forgalomoldalardl — ezek kivaltasara, Uj il szint kapcsolatok létrehozasa.
Kiemelten fontosnak tartjukij vasuti fellljarok létesitése esetén, hogy a bimbhsagos
gyalogos és kerékparos atvezetés lehségétis meg kell teremteni.

llyen jelleg fejlesztéseknél a®nkormanyzat, mint megrendel feladata is a megfelel
szempontok érvényesitéseCivil szervezetek bevonasa az Onkormanyzat manképitheti.

El kell kertilni a jovben az olyan, nem kekn koriltekint megoldasokat, mint az Uj Di6sdi
ati aluljar6. Megeépilésével a kerékparosok helyzetslott a korabbi allapothoz képest, ma
nem megoldott az atvezetés sem szintben (csak d@n)ar sem az aluljarén keresztl.
Vélemeénylnk szerinz alaguton keresztul utdlag is kialakithatd lennea biztonsadgos
kerékparos atvezetéskerékparsav kijelslésével és a vilagitas fejlesavel’.

13. abra Az (j aluljarondl kijelélhet lenne kerékparsav

10 A lanckorlat elbontasavakerékparsav, jardara felvezetett egyiranyd kerékfiidés kerékparos nyom
burkolati jelek sziikséges kombinalasavibntos, hogy a nyomvonal folytonos és akadalyesdagyen!
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Onkormanyzat feladatai:
Csatornazési program soran a megfetetvezési szempontok alkalmazasa —
forgalomcsillapitas
Balesetveszélyes Utszakaszok, csomépontok felgiiata
Lakossagi igények és panaszok fogadasa
A fejlesztéseknél a kerékparos szempontok figyetendiele
Tervezési folyamatba civil szervezetek bevonasa
Varoskozpont-rehabilitdci6 megvaldsitasa
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8 Akerékparozast segit  szolgaltatasok

A kerékparozasi igények felkeltéséhez, Kd8 kiszolgaldsahoz megfelel kiegészit
létesitmények és szolgaltatdsok is elengedhet&tleareket a kovetkez fejezetekben
mutatjuk be.

8.1 Kerékpartarolok kialakitasa

A kerékpérok biztonsagos rogzitése a kozlekediticéljanal kiemelten fontos a
kerékparhasznalat aranyanak ndveléséhez, hiszen e@gys vagy varosrész
kerékparozhatosdgahoz jeles¢n hozzajarul a megfelel mennyiség és minség,
megfelel elhelyezkedés kerékpartdmaszok rendszere. Fontos, hogy minden utazasi
célpont kodzelében legyen megfelekerékpar parkolédsi lehetég, a lakoterlleteken és
intézmeényeknél pedig a hosszu idekerékpartarolas legyen megoldott, az atszallo
csomopontoknal is fontos a megbizhat6 kerékpaésrol

A kerékpartamaskét f funkcidja a tAmasztas és a rogzitheség A kerékpartdmaszok
létesitését onalld dnkormanyzati projektként a kozeben célszer megvaldsitani, ezért
javasoljuk, hogy egy 6nallé projekt keretében hatadk meg ennek feltételeit. (Mennyiségi,
min ségi, sr ségi, elhelyezési paraméterekkel, iranyelvekkeithdz néhany szempont ¥z
FUGGELEKDben talalhato.

Vérosi szinten dejlesztés kétirany( feladatot jelent az Onkormanyat szamara:

(1) kdztertletre 6nkormanyzati kbltségen és megvaldsisgal tarolok kinelyezését

(2) Szolgaltaté- és kereskedelmi egységek sajat kihetgsének 6sztonzését és segitését
A megfelel tarolok kivalasztasahoz és elhelyezéséhez szakegdiséget jelent a Magyar

Kerékparosklub szakmai ajanlasa a kerékpartardiasro
http://kerekparosklub.hu/kerekpartarolashoz-musagkilas

lletve a Kerékparos Magyarorszdg Program B+R ke#@aroldkra vonatkozé
paraméterkdnyve lattp://www.kertam.hu/doweboldalon talalhaté.

Javasolt helyszinek

A kovetkez helyszineken javasoljuk kerékpartarolok elhelyezéas:

Helyszin Jelenlegi allapot
Onkormanyzati Polgarmesteri Hivatal (Alsé u. 1.) |jelenleg is van, kedvez
intézmeények, hivatalok| korszer megoldas, de mindéssze 4| megoldas, de minddssze #

kerékpar tarolaséara elegend kerékpar tarolaséara

elegend

K6zjegyz k (Hivatalnok u. 2/a.) jelenleg nincs kiépitett

Erdi Korzeti Foldhivatal (Budai u. 24tarolasi lehetség

Il. em.)
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Helyszin

Jelenlegi allapot

APEH Pest Megyei lgazgatdsag Er
Kirendeltsége (Budai u. 24.)

Okmanyiroda (Budai ut. 8.)

Pest Megyei Munkaugyi Kézpont
Erdi Kirendeltsége (Budai Ut 26.)

ANTSZ Budadrsi Varosi Intézete Er
székhellyel (Felsu. 39.)

)

Pest megyei Allategészséguigyi és
Elelmiszer Ellenrz Allomas Budai
kerlleti F allatorvosi Hivatala (Fels
u. 39.)

Postak

1.sz. Postahivatal (Angyalka u. 1.)

2.sz. Postahivatal (Szajkoé u. 2.)

nem jellemz, ahol van, ott

3. sz. Postahivatal (it 27.)

altalaban nem megfeleh

Erdligeti Posta (Tarcal u. 1.)

kialakitas

Erd-parkvarosi Posta (Bem tér)

Kbzszolgaltatok

ELM Rt. Erdi Fogyasztoi Iroda

nincs kiépitett tarolasi

(Budai ut 24.) lehet ség
Délbuda Térségi VizkézmTarsulat |van tarold, de kedveten
(Fels u.9.) a kialakitasu

Erd és Térsége Vizkoznift.
(Fehérvéri u. 63/b-c.)

nincs kiépitett tarolasi
lehet ség

TIGAZ (Di6sd, Petfi S. utca)

nincs kiépitett tarolasi
lehet ség

Vasutalloméasok

Erd-fels

Erd-als6

van, de kedvezlen a

Erdliget

kialakitas

Erd

Nagytétény-Erdliget

nincs kiépitett tarolasi
lehet ség

Alapfokl oktatasi
intézmények

Mora Ferenc Altalanos Iskola és
Logopédiai Szakszolgélat (Hollé ko
1)

nem jellemz, elvétve
vakad, de nem zarhato
tarolok

Széchenyi Istvan Altalanos Iskola
(Di6sdi Gt 95-101.)

Koérdsi Csoma Sandor Altalanos
Iskola (Bajcsy-Zs. u. 19-21.)

Hunyadi Matyas Altalanos Iskola (T
u. 4.)

Marianum Altalanos Iskola (Also u.
21)

Bolyai Janos Altalanos Iskola
(Erzsébet u. 30.) (Als6 u. 80.)

Batthyany Altalanos Iskola (Facan
koz 1.)

Gardonyi Géza Altalanos Iskola

(Gardonyi G. u. 1/b.)
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Helyszin

Jelenlegi allapot

Teleki Samuel Altalanos Iskola
(Térékbalinti u. 120.)

Kozépfoku oktatasi

Vorosmarty Mihaly Gimnazium

intézmeények (Széchenyi tér 1.)
Kds Karoly Szakképzlskola (Ercsi
at 8.)

Tovabba:

Muzeumok, mvel dési
héaz, kbnyvtar, uszoda

tarolasi lehetség

egyiknél sincs kiépitett

Kereskedelmi egységekTESCO
aruhazak

elegenda mennyiség,

az aruhaz nehezen
kozelithet meg

de

kedveztlen a kialakitas, é

egyéb aruhazak

tarold, de kedvezlen a
kialakitas

altalaban van valamilye

Vendéglatohelyek

M vel dési egységek

Nem fekv beteg-ellatasi
intézmeények

Ipari parkok, raktarak

K6z0sségi kozlekedés
megallohelyei,
csomoépontjai

tarold, de kedvezlen a
kialakitas

Parkok

K6z0osségi
szbrakozohelyek

altalaban van valamilyen

Az OTEK (253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az pagos telepiilésrendezési és épitési
kovetelményekrl) el irdsa a jarmvek elhelyezésére, hogy a telken a 7. szadmu metlékl
szerint szamitott kerékpar elhelyezését kell thirtositani minden olyan rendeltetés
épitményhez, ahol rendszeres kerékparforgalomtad@mitani. A 7. szamu melléklet
intézmeénytipusonként tételesen tartalmazza atétesifér hely darabszamot.

Az el irasok figyelembevételével a kdvetkezkapacitasok kialakitdsat javasoljuk:

Célpontok

Szikséges kerékparférhelyek szadmitasa

Altalanos és kozépiskolak

a tanulék szaméanak 1oadziéa
+ az alkalmazottak szaméanak 3 szazaléka

Kollégiumok

a férhely 10 sz4zaléka

Sportcélu létesitmények

1 hely/200 m2
vagy az autéfémelyek szamanak 12
szazaléka

Kulturalis létesitmények

1 hely/35 ulés

Bevasarl6é utcak

5 hely/200 fm Uzletfront,
a fér helyek megfelelen elszérva

Bevasarlokdzpontok

1 hely/400 m2 vagy az autdfélyek
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szdmanak 6 szazaléka

Jelent s Ggyfélforgalmu hivatalok 10-15 hely

Irodak, gyarak az alkalmazottak szdmanak 5 széaalék
Vasuti megallo, B+R megalléja 20-30 hely

Vasutallomas, autobuszpalyaudvalr 30-40 hely

A tdbbi, kisebb helyszinen (pl. kis Gizletekt&l az adottizlet tulajdonosénak feladata— és
a kerékparozas terjedésével érdeke is — lesz a etaégfkialakitdsu kerékpartartok
kihelyezése. Az Onkormanyzat feladata e télersorban az 6sztonzés, promdcio, illetve a
tajékoztatas a megfelelnek tartott és tAmogatott tamasztipusokrol. Ezégrideten a civil
szervezetek is jelens szerepet képviselhetnek.

14. abra Javasolt, j6l hasznalhat6 kialakitasu taro 16k

Az egyik els kerékparbarat fejlesztési lépésként Erd varos ©Onioyzata szamara
javasoljuk egy kerékpartarol6 telepitési program irditasat 2009-ben Ez javaslatunk
szerint tartalmaz egy részletes tervezésikedzitési szakaszt (helyszinek kivalasztisa, a
tarold tipusanak meghatarozasa, akar a varoskdpszked forma elirasa), majd a
kivitelez kivalasztasa utan a telepitési program vegreld#jtas

Onkormanyzat feladatai:
Varosképhez illeszkedtdmasztipusok kivalasztasa

Sajat beruhazasban kozterileti kerékparparkol@sittse (helyszinek kijelolése és
Kivitelezés 2009-ben)
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Kozterulet hasznalat gyors engedélyezése

Kozterileti kerékparparkolok tizemeltetésének folgenm biztositdsa

Uj beruhazasok esetén az OTEK szerinti darabszéghduetelése

Meglév létesitmények estén kerékpartarolo létesitésémakdatasa, motivalasa
Palyazati rendszer elinditasa iskolak, kdzintézrakrys maganberuhazok részére

8.2 Kombinalt utazasok

.Lehet vé kell tenni, hogy a polgarok a kilénbozdzlekedési modok kozoétti hatékony
kapcsolatok révén optimalisan szervezhessék metpkédésiiket.*

A kerékpar és a kdzosségi kdzlekedés 6sszekapérakislapveten két modja van, ezek
alkalmazasaval a kerékpar 5 km-nél nagyobb tavadsaten is versenyképes, és a kozdsségi
kozlekedés szamara is tobblet utasokat jelent. lEnménél jobb kihasznélasahoz az
embereknek anegfelel eszkdzdk meglétére és informécidra, esetleg tovabd nyokkel

valé motivéciora van szikseguk.

.Kerékparozz és utazz tovadbb!” (B+R)

Az allomésra és a megallbhelyekre telepitett zérhegrékpartaroldk ebegitik a két
kozlekedési ag kedvehb kapcsolatat. Kerékpart hasznalva a munkaba jgs@ksabban
elérik a vasuti megallékat (vagy adott esetben &Mmisz megalloit), ezzel pedig jelest
id t takarithatnak meg. Ennek ott van igazan nagynjes€ge, ahol egy-egy telepulésrész
tavolabb esik a vasutallomastol.

Ezt ,Kerékparozz és utazz tovabb!” — Bike&Ride” B+Rndszernek nevezzik, amely a
tapasztalatok szerint akkor lehetkiid képes, ha a biztonsagos kerékpartarolas megoldott.

A kombinalt utazasok elérbe helyezése Erd esetében nagyon nagy jsiggel bir a
Budapestre naponta ingazok jelenszama miatt, feg, hogy sok varosrésitmessze esnek
a vasutéllomasokA vasut szerepének novelésére az egyik megoldagahardd helyi

autobuszhaldzat fejlesztése, sokkal kisebb pénzigdgiditassal azonbaawz ilyen igények

egy részét kielégitheti a B+R jelleg kombinalt kdzlekedés Emiatt ennek a leheségnek

az erteljes népszesitése vélemeényiunk szerint jelemteredményeket hozhat.

Jelent s el relépés lenne, ha a Budapestaponta ingazok szamara a vasuti megallékban
megfelel  rzott kerékpar-tarolasi lehet ség allna rendelkezésre. A nem motorizalt
kozlekedés tamogatasa ceéljabdl célszéenne ezt az Onkormanyzat &altal tdmogatott,
viszonylagolcsé kerékpar-meg rzési rendszerkéntkialakitani.

Hasonl6 megoldas elképzelhetaiz autdébuszos kozlekedéssel kapcsolatban is. A BME
tanulmanya altal vizsgalt (és a ragyaloglasnaléitzsan figyelembe vettymegkdzlekedési
lefedettség kerékparral jelent sen novelhet. Ezért — elssorban a Bem téri és az Erdligeti
varosrész-kdzpontokban, valamint az Ofaluban — lésale az autébuszok megallbihoz
kapcsolt rendszer kialakitasat javasoljuk.

1 EU Z6ld Kényv
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Kerékparszallitds, kerékparral valé egyltt utazas

A kombinalt utazasok masik moédja a B+R tipusu ntella kerékpar szallitasa
tomegkozlekedési jarm von.

Vasuton:

Erd—Budapest viszonylaton jelenleg is jarnak olyazerelvények, amelyeken a
kerékparszallitAs megoldott — a csucsidei kerékpdlitiisi kapacitas azonban alacsony, az
igények viszont egyre nagyobbak. A jelenleginél rezédbb és tervezhetbb,
kiszamithatobb kerékparszallitdé kapacitasra lennedgény a vasuti szerelvényekerennek
elérése érdekében a varos steban lobbi tevékenységet folytathat a MAV-Stattil.

Ehhez kapcsolodo feladat, hogy a vasuti megallégégeben — ahol ez még nincs igy — a
lépcs ket kerékparosbaratta szikséges alakitani (pl. Erd-fefsés Erd-alson a déli vagany
peronjanal). Sin vagy rampa szerelésével ez atinewgioldasként megvaldsithatd. Hosszu
tdvon 10%-0s rampakkialakitasa szikséges, U] létesitmények tervezéspedig az
akadalymentesités kiemelten fontos szempont kadjy tegyen.

A toldsin egy olcso azonnali intézkedés, amihezdigivan elég hely. Egy L vagy U profilu
aceél sint kell csavarozassal rogzitetni a megh®ton lépcshdz.

15. abra Kerékparral a lépcs n —ma és a rovid tavu javaslat

Helyi és helyk6zi autdbuszon:

A kerékpar bizonyithatban megndveli a helyi kozgss@zlekedés hatékonysagat, azaltal,
hogy a 300m-es gyaloglasi tavolsag helyett akamBré n het a megallok utasfelvételi
korzete. Ezért javasoljuk az onkormanyzat szambBogy a helyi autébuszos kdzosségi
kozlekedést tAmogassa meg a kerékparral kombitgttisok 6sztonzésével, igy egylttesen
névelve a kerékparozas és az autdbusz kozlekedékohgsagat is. Jelerd el nyre lehet
szert tenni, ha lejtmenetben kerékparral, emelkedlfelé pedig a kerékparral vald
egyuttutazas biztositott az autébusz jaratokon.

A fentiek értelmében a kézszolgaltatasi szdést hosszutavon javasoljuk ugy maodositani,
hogy ajarm von valo kerékparszallitaslehet vé valjon. PI. cslcsiden tiltassal, csucsia
kivil pedig a szallithatd darabszam korladtozasdrelezetésével az utasok zavardsa nélkul
akar azonnal megvaldsithatd lenne. Ennek 0&sztohegsépedig kombindlt vagy
kedvezményes, tamogatott tarifarendszer kidolgo®asaikséges.
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A kerékpér szdlliths masik médja els vagy hatsé szallitd kosar Ebben az esetben a
kerékpar nem foglal helyet az utastérben, igy ezegoldas a csucsidei kerékparszallitast is
megoldja.

16. abra Példa szallitbkosarra

Magyar Kerékparosklub ajanlasakozosségi kozlekedés és a kerékpar kapcsolatarol:
http://kerekparosklub.hu/a-kozossegi-kozlekedea-&srekpar-kapcsolata

Tajékoztatads, promocio

Annak érdekében pedig, hogy a fent javasolt fefjéssk valdban noveljék is a k6zdsségi
kozlekedés utasforgalmat, javasoljuk a megvalésdlaparhuzamosan egy tajékoztatd
kiadvany megjelentetését és terjesztését, amelyutadjm a kombinalt kerékparos
kozlekedés elnyeit és az érdi lehetségeket Ez segitheti a Budapest felé egyre jelsabb
kozati torlédasok csokkentését.

Onkormanyzat feladatai:
Kerékpartarolasi leheségek bvitése a megallohelyeken
rzott kerékpartarolas kialakitasa
Osszesitett vasti menetrend és kerékparszafidtifaielekr | informéacios flizet készitése
B+R lehet ségekre figyelem felkeltése, motivalas
Vasuti peronok akadalymentes elértsétgének biztositasa
Lobbizas a MAV felé a kerékparszallitasi kapacikasovelése érdekében
Helyi autébusz-kdzlekedésben a kerékpéarszallitét Iseégének vizsgalata
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8.3 Kiegeészit I|étesitmények

Erd-als6 vasUtallomas kerékparos szolgaltaté kozpp@mlakitasa

A Budapestrl vidékre iranyuld kerékparos turizmiellemz en a varosbol vasuttal jut ki

és csak Budapesten kiviil, nyugalmasabb, csend&semyezetben szalinak at kerékparjukra.
Egy ilyen helyszin lehetne Erd aki sokat profitalhatna abbol, hogy a Dunantlé fearto
fontos vasutvonalak mentén fekszik.

A szolgaltatd kozpont kialakitasahoz a MAV-val ésS#op-Shop bevasarlokozponttal
egyuttmkoddésben szikség vamaz allomas teljes kerékparosbaratta tételére
(akadalymentesités, tarolokErd-alsd és Erd-fels kerékparosbarat dsszekapcsolasara
valamint a turistdk szikségleteinek teljes kor kielégitésére (étel-ital, szerviz, mosdo),
hogy mindenkiben tudatosuljon, hogy Erden biztoseki tudnak indulni az Gtnak. Ehhez az
Erd-als6 koré egyre nagyobb szamban telegidreskedelmi-szolgéltatd intézmények jo
alapot jelentenek.

Kerékparos pihenhelyek

A turisztikai céllal kerékparoz6k0-15 km megtétele utdn altalaban megallnak, ezeért
pihen helyekre is sziikség vanAz EuroVelo mentén legalabb 5 pihdmlyet javasolt
kialakitani: Beliczay szigeten a Duna parton, a aftnél, a Il. Lajos emlékmél, a

Téglagyari tertletnél és a Magasparton. Emelleyrésgt a varoson beliil, a kédbiekben

pedig a Velencei-to felé tartd kerékparithoz kafickiban is javasolt ilyen pihehelyek

kialakitasa.

A szolgaltatasi kor ezeken a helyeken igy alakul:
- es ved , ill. &rnyékolo létesitmény

asztalok, padok

kerékpartarolo hely

ivoviz vételez hely

szeméttarolok

17. abra Kerékparosbarat pihen  az rségben — turisztikai vonzer  tjelent
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Fontosnak tartjuk azt is, hogya kiépul kilterileti kerékparforgalmi halézat azon részein,
ahol jelenleg nincs ndvényzet, atbvényzetet is telepiteni kelb kerékparut kiépitésével
lehet leg egy id ben.

8.4 T4ajékoztatasi és informacios rendszer

Utiranyjelz tablarendszer

A kerékparosok j6 vezetése érdekében nagyon fordognegfelel utirdnyjelz
tablarendszer kiépitése is. A tablak tervezésnél az UT 2-1.1A7K$zuti Jelztéablak Il. c.
atigyi m szaki elirdas 37. fejezetét kell figyelembe venni. A kerékgatajékoztatd tablak
alapszine zo6ld, az abrak és feliratok szine citbwges A tablak feliratdt 70 mm magas
bet kkel kell feliratozni. A kerékparat szdmpajzsa 48B0mm méret, az Utiranyjelz
tablak 150x1000 mm mératk. Minden tipusu tablabdl egy-egy példat mutatomlaz alabbi
abran.

Kulondsen fontos a kerékparut szakaszok elejénégeny illetve a keresztezutaknél a
tovabbhaladési irany jelzéseére, illetve a kdzutamadibknak, hogy hogyan taladlnak r4 a
kerékparutra. Tovabba a véarosi kiemelt aticélok késnyez telepllések elérheségét,
tavolsagat célszer szabvanyos tablakkal jeloIniA kerékpéros utirAnyjelz tablak
megtervezését a telepllés egészére vonatkozéamasqgljuk

18. abra Kerékparit szampajzsa és Utbaigazito tabla  k

Az (tiranyjelz tablakcsak a jelleget mutatjak részletes kialakitasukat a tovabbi tervezés
soran kell meghatarozni, melyet a Magyar Kozut Wditilletve az ut kezefével jova kell
hagyatni.
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Megjelenitend helyi uti célok:
- Varoshaza

- Postak

- Iskolak

- Szakorvosi rendek

- Varosrészek

- Bevasarlo kézpontok

- Sporttelepek

- Templomok

- Emlékm vek

Kerékparos térkép

Megjelenitend regionalis uti célok:
- Budapest, Nagytétény

- Torokbalint

- Tarnok—Velencei t6

- Szazhalombatta

Javasoljuk helyi informéacidkat és ajanlott Gtvonal&kat tartalmazd kerékparos térkép
kiadaséat Ez atérkép tartalmazza az alabbi informaciokat:

- Turisztikai Gtvonalak
Helyi  kozlekedési  célu
Gtvonalak
Iskoldkhoz vezet legjobb utak
Kerékpar parkolok

rzott kerékpartarolok,

ajanlott

Onkorméanyzat feladatai:

- Kerékpar szervizek

- Pumpélasi leheségek (benzinkat),
Kerékparosbarat szolgéaltatok
Vasuti menetrend
Kbzlekedésbiztonsagi tanacsok

Kerékparosbarat szolgéltatasok biztositdsa a Vasats kozvetlen kérnyezetében
A turisztikai Utvonalak mentén kerékparosbarat pilhelyek kialakitasa

Megfelel turisztikai és helyi kozlekedési tablarendszer tewgzése és kiépitése
Kerékparos térkép elkészitése és az informacidkeszdr terjesztése
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9 Népszer sités, oktatas

A kerékparhasznalat részardanyanak novelése csak lalptséges, ha az infrastruktira
megteremtése mellett a kozlek&d szemléletét is megvaltoztatjukels lépésként
tudatositani kell az emberekben, hogy a kerékparozi egy redlis alternativa a
mindennapi kozlekedésben Ezzel egyutt ndvelni kell a kerékparozéas elfodgesdgat,
megbecsiltségét és vonzerejét. Az eredményes kKenskpolitika elengedhetetlen kellékei a
reklamok és népszesit kampanyok. A cél, hogy aatazasi mod kivalasztasanalkegyre
tobben dontsenek a kerékpar mellett led a személygépkocsirdl atvaltva. Az Gj szemlélete
mar gyerekkortdl kommunikalni szikséges, tudataddk@désre neveléssel.

Ezzel parhuzamosan pedigtatas jelleg feladatok is felmertlnek, melynek a biztonsdgos
kozlekedésre nevelést kell céloznia édtalanos és a specialisan kerékparos kdzlekedési
ismeretek egyarant fontosak).

9.1 Kerékpéarozas népszer sitése

N,
P AN

,/ \\ L,
sBeavat, B sités
N, 7
~ kozés ./
\\ \\ "l,

Cdllapitas

Hoszatas

+Kiprébalas osztonzése

19. abra: A népszersités logikai felépitése

A kerékparhasznalat elterjedése érdekébkmatositani és hangsulyozni kell a
kerékparhaszndlat el nyeit és lehetségeit, illetve el kell oszlatni a jelenleg komoly
gondot jelent , elterjedt tévhiteket A kampényokba bele kell foglalni szimbolikus és
érzelmi elemeket amik nagy aranyban szerepet jatszanak egyesdédinsia csoportok
kozlekedésimod-valasztasanal. A célcsoportok hatgladéréséhez részletes marketingterv
kidolgozasa sziikséges. Az alapvetelokhoz illeszkedvekiemelt fontossagu a jelenleg
gépkocsival kozlekedk rétege a tényleges viselkedésmdd-valtdshoz elengedéetet!
célzott valamint a negativ reklam alkalmazasa -t amdiokolnak az autdhasznalat karos
kovetkezményei, hatasai.
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Kiemelt fontossagl a kommunikacié melletttémyleges kiprobalaslehet ségének minél
szélesebb kormegteremtése és 6sztonzése. A kerékparozas edén &vek olyan mélyen
gyokereznek a tobbség gondolkodasaban, hogy aztgmukommunikacioval korlatozottan
lehet megvaltoztatni — tobb tanulmény is ramutagyha kerékpart nem, vagy alig hasznalok
korében a kerekezés alei csak korlatozottan tudatosulnak. A sajat tajadet sokat segithet
a probléma megoldasaban.

Javasolt konkrét intézkedések:
- Informécids kiadvanyok — tudatositas és tanacsadas

Sokan egyszeen azért nem kerékparoznak, mert eszilkbe sem aikézlekedési méd, vagy
ha igen, nem tudjék, hogy hogyan induljanak negiktivel, illetve tévhitek alapjan tul
veszeélyesnek vagy farasztonak itélik a kerékpatoEasn problémak lekiizdésére tokéletes
megoldast jelent eglakossag kdrében terjesztett informacids kiadvanyamiben alapvet
informaciok taladlhatéak a kerékparozasmgkeir |, a biztonsadgos kozlekedési modijarol, és
egyéb hasznos tudnivaldkrol.

Erden a két, killonbozmotivacioju csoport szamara kilon-kilon javasojighat két

témakaorre bontva) ilyen informécios flizet kiadasét:

- Erd kerékparral (&ltalanos kerékparos informaciok, tticélok, tasbkés kozlekedési
ajanlasok, kombindlt kozlekedés lehsgei)

- Turisztikai kiadvany (turisztikai célpontok, utvonalak, pihemelyek, kerékparosbarat
szolgaltatok)

- Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok — kipaghddztonzése

A személyes kapcsolatfelvételre, illetve a kiprasdehetségének megteremtésére j6 alapot
jelent a népszer Erd Korbe rendezvény — kiegészitve akcidkkal, kampadyokkal (pl.
bringaszerviz), ami személyesen bevonja azokatrdmereket is, akik eddig nem mertek vagy
nem volt lehetségik belevagni. Nagyon lényeges elem, hogy lebkragt a — ha nem is
magas, de létez— korlatot, amit egy 0j kerékpar megvétele jelantekerést kiprobalni
tervez knek. Fontos a j6 példa mutataszeken a rendezvényeken kivanatos, hogy a
varosvezet k is megjelenjenek.

20. &bra Erd Kérbe 2008
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- Célzott kampéanyok

Orszéagos kampanyok mar léteznek, plBaingazz a Munkéba!” kampanyerd kiilén is
sajat szerepet vallalhat benne- ajandékokat sorsolva a helyi résztuekozott, 6szténdzve
a részvetelt és a tekerést. A varos természetegan kampanyt is szervezhet tipikusan a
varoson beluli utazasokra fokuszalva. Erre lehetp@da egy,Bringazz a Suliba!”
kampény. Utobbihoz természetesen szervesen hozzatartozidlisdesetbermegel zi a
megfelel ismeretdtadés, oktatas is -e nélkil a bicikliz tanuldék hirtelen megnévekv
szama jelents baleseti veszélyforrast jelent.

- PR és napi sajtod

A kerékpéarozas, mint kozlekedési alternativa bé kelgy kerlljon a lakossadg mindennapi
gondolkodasaba, dontésibe. Az eddigi eseményekkaipkon Kkivil ezértjavasolt a
kerékparozds megjelenitésea napi sajtdoban, amglindithatja a témardl valdé szélesebb
kér gondolkodast, beszélgetésekeEzen a terlleten is fontos a j6 példaval eltgjaad
varosvezetk kérében!

- Ujszer marketingeszkdzok

Mindenképperki kell hasznalni a jelenlegi helyzet jelents potencialjat és a széleskor
aktivista-bazisra tédmaszkodva, ket segitve emberkdzelien és kozvetlen szaj- és
virusmarketing eszktzeivel terjeszteni a kerékp@sbelterjeszt izeneteket.

9.2 Oktatas

A kozlekedés és a kerékparozas szabdlyait, altalkabirajat a lakossdg mindennapjainak
részéve kell tenni. Ismertetni kell a kozlekedéabatyait, valamint a megfelelm szaki
allapota kerékpér fontossagét, a kerékpar karba@st@nak mikéntjét.

Ennek elérése érdekébdme kell épiteni a kdzlekedési ismeterek és a kerémzas
tanitdsat az iskolai programokba, tanrendbe A képzésnek arra kell iranyulnia, hogy a
kerékparozo gyerekek megfeleh felkésziltek legyenek, tisztaban legyenek aélgsikkel
és megismerjék a kerékparozasngkit, természetes kozlekedési eszkdzzé valjon iszieem

a kerékpar. A gyermekek nevelése mellett természafganilyen fontossaggal bir a fetrek
oktatdsa a kozlekedésrés kerékparrdl mind a potencialis kerékparosolkndma tobbi
kozlekedési modot hasznaldk korében, hogy kialakul harmonikus egyltt-kdzlekedési
kultara.

Az el z alfejezetben mar emliteimformacios flizet koltséghatékony megoldas lehet els

l[épésként. Ezen Kivill azonban az alabbi konkréézkddéseket tartjuk sziikségesnek,
javasoljuk megvaldsitasra:

Kerékparos oktatads — tanorakon és kampanyok soran

Véleményiink szerirfontos feladat lenne, hogy az Onkormanyzat segitseezdeményezze
a kerékparhasznalat gyakorlati oktatdsat— mind tanérak, mind kampanyok keretén bell.
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J6 lehetséget jelent a méar tobbszor emlitett Erd Korbe eznéiny, amelyen sok gyermek,
diak is rendszeresen részt vesz.

21. abra Sziikség van a kerékparos ismeretek bitésére — pl. az Erd Korbén

Javasolt emellett, hogy az Onkormanyzat ilyen edetinpanyszer oktatasi tevékenység
mellett tAmogassa (pl. palyazati uton) a kerékpéros oktatamegvaldsitasataz altalanos
iskolakban, pl. szakkor jelleggel. Ezen tal pedigyen javaslatot, és kddjon egyitt az
iskolakkal, hogy szervezzék meg a reggeli kbzoseyiitt kerékparozast az iskolabaEz
id vel lehet vé teszi, hogy a gyerekek megtanuljanak a kozlekegzeként is kerékparozni,
igy kés bb egyedil is biztonsagosan tekerhetnek.

Az iskolai foglalkozasok kiterjedhetnek a kerékpaarbantartasara, szerelésére, ligyességi
feladatok és kdzlekedési konfliktusok megoldasara.

A(z akkor még)GKM ilyen jelleg oktatédsi programot inditott 2007-ben,BringaSuli
néven A programra iskolak, oktatasi intézmények palygdidk, a kdzpontilag kidolgozott, a
Nagy-Britanniai BikeAbility program mddszertanataptildo tananyagot a program oktatoi
(kbztik rendrségi dolgozok is) ismertették a résztvestidkoknak. A programhoz egy
kiadvany is készilt, amely bemutatja a legfontosdddvékparos alapismereteket és
tanacsokat. A BringaSuli programban 2007-ben giségbl egyeduliként a didsdi E6tvos
Jozsef Altalanos Iskola is részt vett. 2008-banliethegy tobb alloméasbol allé RoadShow-t
is szerveztek, amelyen barki részt vehetett.

2 Ennek az a lényege, hogy egy tanar elindul mondiggel 7-kor, és egy adott Gtvonalon haladva égezk a
kerékparral kozlekedgyerekeket. igy egyiitt biztonsagosan haladhatnagkalaig. Osszevarjak egymast, a
tanar fellgyeli ket, és egyiitt tanulnak meg biztonsagosan kerékpars kozben egy kozosségi élményben is
részik van.

49



Magyar Kerékparosklub — Tekerdgyesulet Erdi Kerékparos Koncepcid

22. dbra Részletek a BringaSuli kiadvanybol

Példakeént alljon itt a BringaSuli 3 fépcs je:

- BringaSuli 1: Az els lépésben megtanuljak az irdnyjelzést, a visszaypdkt, a fékezést, a
valtast, a kanyarodast.

- BringaSuli 2: A masodik lIépésben nem a zart iskiVawvon, hanem kisforgalmu utcan
ismétlik meg a korabban tanultakat. Megtanuljak@rgkek, hogy miként kell viselkednitk
a jarmvek a valtozé utcai korulmények kozott, és hogy yawgkell reagalniuk egyes
kozlekedési helyzetekben.

- BringaSuli 3: A harmadik szint teljesitése 2-3 t£soportokban zajlik. A kerékparos oktatd
elviszi a gyerekeket valos forgalmi helyzetekb@atsokkal segit abban, hogy 6nélléan is
tudjanak kozlekedni.

Javasoljuk, hogy Erd varosa vegyen részt, vagy akdegyen kezdeményege hasonlo, a
kozlekedési ismeretek oktatasat célzo programoknakEhhez szakmai segitséget jelenthet,
hogy a Magyar Kerékparosklub varhatéan 2009qditja el oktatasi programijat.

KRESZ-park kialakitdsa

Jol kiegészitheti a fenti oktatasi tevekenységets éurisztikai vonzer t is jelenthet egy
KRESZ-park létrehozdsa a varosban.A varos lakossaga fiatal, sok a gyerek, egy ilyen
parkban pedig megtanulhatjdk jatékosan, biztonsagb&ozlekedés szabdlyait. Egyszerre
lennetanulasi és nevelési eszkdz, szorakozas és varasidsségi tér
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23. dbra A varosligeti, frissen feldjitott KRESZ-pa  rk (forras: origo.hu)

A megépllést akar magan forrasok bevonasa is s¢igithbudapesti, Varosligetben talalhaté
KRESZ-park feltjitasat is tobb cég, egymassal degra finanszirozta.

Onkormanyzat feladatai:
Népszersitési terv kidolgozasa, kampanyok megtervezése
Informacios kiadvany elkészitése és terjesztése
Rendezvényeken val6 oktatas dnkormanyzati tamoagpastrd Korbe)
Iskolai és/vagy mas oktatasi program tAmogatasy kszvétel az ilyen orszagos
programokon
KRESZ-park megtervezése és kialakitasa
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10 Szervezeti hattér biztositasa

10.1Do6ntés a kerékparozasnak szant szerepr |, és megfelel forras
biztositasa

Els lépésként kdzlekedéspolitikai dontések meghozata#hvan sziikségarrdl, hogy az

egyes kozlekedési moédokat hogyan priorizdlja a vasp milyen szerepet szan a

kerékparozasnak. A kéisbi dontéseket, majd konkrét lépéseket is ez hatarameg

alapvet en.

A mai korszer véarosi kozlekedéspolitikdk a kdvetkerangsorolast alkalmazzak, javasoljak:
1. Gyalogos
2. Kozosségi kozlekedés
3. Kerékparos
4. Egyéni gépjarmvek

Csatlakozva ehhez az iranyvonalhoz, a terlletigéamijsszio stb. szempontok alapjan
kornyezetbaratnak illetve kdrnyezetkimél nek szamitdé kozlekedési médok tdmogatasa
szukséges az egyéni motorizalt kozlekedéssel szembe

A dontés utan javasothegfogalmazni egy konkrét célthogy hany %-ra szeretnék emelni a
kerékparozast (illetve ezzel parhuzamosan pl. milysodal splitet kivAnnak elérni a
varosban, milyen szerepe legyen a tomegkozlekekgshmnek megfeleken kell azutan
forrAsokat biztositani a célok elérése érdekéhberémesekhez.

Javaslatunk, melyet mar kordbban is megfogalmaztumiogy a kdvetkez3 éves idtavra
kit zott cél a kerékparozas 10%-o0s részaranyanak eééeskelyi utazasokon belil.

Ennek elérése érdekéberk@vetkez terlletekre tartandnk els sorban fontosnak forrast
biztositani a kbvetkez harom éves id szakban

- kerékpartarolasra,

- népszer sitésre és oktatasra,

- forgalomcsillapitasi beavatkozasokra.

10.2Kerékparos audit

A kerékparos audiels sorban a kerékparos szempontok figyelembe vételéragalja a
varosfejlesztési dontésekberEnnek érdekében a kovetk&et kellene megvaldsitani:

- Minden (thalézat fejlesztésként megfelesullyal vegyék figyelembe a kerékparos
kozlekedés szempontjait.

- A vérosuzemeltetési osztalyon belll biztositanil,kdlogy a kozlekedést vald
gondolkodasba integraldédjon a kerékpar, mint eggydlen részesitenckozlekedési méd.

- Minden varosfejlesztési elképzelés kapcsan legggreten rz vizsgalat, hogy megfelel-e
a kerékparozas szempontjainak.
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A fentiek teljesulése érdekében javasoljuk, hogy @akormanyzat allitson fel egy
kerékparugyekért feles szervezeti egységet, amelynek tagjai a killonlo&ztalyok k6zotti
feladat-0sszehangolastégzik e témakorben. Ilyen csoport létrejohet @eldilpolgarmesteri
vezetéssel, a épitész, a kdzlekedési referens, valamint a beédokert és a palydzatokért
felel s osztalyok egy-egy delegaltjanak részvételétal.egység létrehozasanak célja az,
hogy minden egyes varosfejlesztési kérdés dontéseahanizmusaban megfelel sullyal
jussanak érvényre a kerékparzas szempontjaNem a szervezeti struktira és az ugymenet
bonyolitdsa a cél, hanem a szempontok k6z0s elésgad

10.3Kerekpéaros Kozlekedésszakmai Konzultacio

Rendszeresen kerékpérral kdzlekelelyiek, civil szervezetek bevonasa

Erd varosaban egyre gyarapodd szagmilemi aktivitast kifejt , fejl d civil szervezet
talalhatd. Ezek koziil tobb is leheségei szerint kozrerkodik Erd varosi kozosségének
szintign felmeril problémak megoldasaban. E kezdeményezésalos igényeket
jelenitenek meg, és aktivitdsukkal jol segithetik aarosvezetés céljainak megvalésulasat
az 6nkorméanyzat limitalt eforrdsainak kiegészitésével.

Idedlis esetben a civitészvétel nem helyettesiti, hanem kiegésziti az doknanyzati
munkat. A jelent s tarsadalmi ek megnyilvanulasa komoly igényt fogalmaz meg a séro
dontéshozdék szemléletvaltasaval szemben is. Elnaaddihogya tobb szalon beindult
egyuttm kodési folyamatok hatékonyan segitik a kerékparos diyek el bbre vitelét, a
kerékparosok igényeinek és véleményének kozos mabpfimzasa a civil szervezeteken
keresztll lehetséges.

Az orszagosan aktiv Magyar Kerékparosklub (MK) €ed kornyéki Tekerg Kerékparos
Egyesulet szakmai egyuttm [«'jdésb I, az orszagosan Qyjtott legjobb gyakorlatok
megosztasabol sok értékes, Erd szdmara atvehetdaptalhatdé megoldas johet ki

Ennekeszkozei

- hatékonyabb kommunikaciés csatornak,

célzott véleményeztetések,

igények rendszeres meghallgatasa és intézményédstsatornazasa,

civil kontroll beépitése a monitoring-rendszerbe,

szakmai kapcsolatrendszerek kiépitése és rendezivékypzOs szervezése, valamint
megjelenés azokon.

A részvétel kiemelt teriletei

- helyi halézati elemek kijelolése és utvonal-tengzé
- tervek véleményezése,

- hib4k felkutatasa,

- szakmai tovabbképzések és konferenciak,

- szemléletvaltas.

Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultacio
A Magyar Kerékparosklub és a Tekergerékparos Egyesillet szivesen all rendelkezésre eg
Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultaci@l készitésében, az alabbi téméakban:
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1. Kerékparozas szerepe a varosi kozlekedésbearkpgdarel nyei

2. Szemléletformalas fontossaga, célok és eszkdzok

3. Kerékparos kozlekedés jellegzetessége, biztosdéayékparozas

4. Varosi kerékparos kozlekedés tervezési modsmertierékparosbarat varosfejlesztés
eszkodzei

A hatékony egyuttnkddés érdekében ldvetkez szerepl kkel vald kdzds konzultaciot
tartjuk szikségesnek

- Onkormanyzat Varosfejlesztési és varosiizemeltietiija, valamint a Fépitész

- Tervez éstanacsado cégek

- Magyar Kozat Kht. és Nemzeti Kozlekedési Hatdsaglegleg illetékes szakemberei

Onkormanyzat feladatai
Dontés a kerékparos kdzlekedés preferenciajanaljészi, modjarol
Megvizsgalni a belsfolyamatokat, hogyan juttathaték érvényre a kedép kdzlekedés
érdekei.
Koltségvetési sorok meghatarozasa 2009 és 2010 re
Felel sk és hataskorok kijelolése
Szakmai civil szervezetek bevonasa
Kerékparos audit alapjai
Civil kontroll lehet ségének folyamatos biztositasa varosfejlesztédélsékben
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11 Felhasznalt irodalom
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1999

- ECMT (2004): National Policies to Promote CyclisgCMT
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- Kerékparos Magyarorszag Program, 2007-2013

http://www.gkm.gov.hu/data/cms1392756/kerekparog@m. pdf
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12 FUGGELEK

l. A kerékparos kozlekedés elnyei
Il Kivonat a ,Kerékparosbarat Telepulés 2008” Palyazatbdl (GKM)

lll. A Magyar Kerékpéarosklub tervezési szempontjai

IV. A kerékpéarosbarat uthal6zat kialakitdsanak eszkzei

V. Kivonat ,,A Magyar Kerékparosklub szakmai ajanlasa a kerékpartarolasrol” c. ajanlasbol
VI.  Térkép a korabbi halozati javaslatokrol

VII. A Tandem Kft. kistérségi tanulmanytervének térképrészlete

VIIl. Szabadid s kerékparozas és turisztika Erden

IX. A kdzvélemény-kutatas 6sszefoglalasa
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A kerékparos kozlekedés el  nyei

A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen ghisitdbb energiaval tUzemel:
izomenergiaval. Ezért kellene et adni neki azokkal a kozlekedési eszkdzokkel
szemben, amelyek szennyezik a kornyezetet, az ekbegészségét karositjak, és
nehezitik a varosi létet.

A kerékpéarozas nagyfokl szabadsagérzetet nyldjmisze a zsufolt tdmegkozlekedési
eszkozokkel.

A kerékparos nem fiigg utastarsaitol. Mivel egyedidisa kerékparjanak, akkor indul el
atjara, amikor indulni akar. Ezért a kerékpéaros jobban tud ga&zdhdi idejével is.

A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmasfergalmi dugok, fizikai akadalyok
kikertlhet k a kis helyigény kerékpérral - mig az autdk, buszok a forgalmi akgakra
érzékenyek, jelensen késhetnek.

Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral tortérosi utazds menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhati@gipontosabb varosi kdzlekedési
forma.

Kerékparral kozlekedve idtakarithatdé meg.

A kerékpéarost nem érik a forgalmi dugok okoztassizehelyzetek, a kényszeveszteglés
tehetetlen dihe.

A kerékpar nagyszertalalmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nwtorizalt
mozgéasforma, ezért kerékparozik soksikember is, akik szdmara mar a buszmegallbig
val6 gyaloglas is ériasi tehertétel lenne.

A kerékpdr 'haztél hazig' visz, ezért a legkényasiaid kdzlekedési forma varosban.

Az aldbbiakban néhany 6sszehasonlitd adatot kozléirkerékparozas és mas kozlekedési
modok dsszehasonlitasa céljal®d. adatok kdzeliek, csak tajekoztato jellegk.

A kerékpar kevesebb helyet haszndl, tobb marad k6s8égi térnek.Varosi kdrnyezetben
talalhatd, 3,5 m széles terileten 1 6ra alatt atltaszemélyek szama:

24, dbra 3,50 m széles teriileten 1 6ra alatt athala do6 személyek szama

Forras: Botma&Papendrecht:A kerékpar-forgalomkiidése, TU-Delft 1991.
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Mivel a kerékparrahaztél hazig lehet menni, a varosi kdzlekedésben személygépladcs
szemben 5 km-en belil, tdomegkozlekedéssel szemiidkr@-en belll gyorsabb az eljutas
kerékparral.

25. dbra Eljutasiid  kilénbdz  kozlekedési modokkal

Forras: Kerékparozas: a jov utja kis- és nagyvarosok szamara, European Contmagni
1999

A kerékparozabaleseti kockazatal8-60 éves kor k6zott sokkal kisebb, ahhoz viszeayi
hogy ha az ember személygépkocsit vezet.

26. dbra Jarm vezet k és kerékparosok baleseti kockazata
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Kerékparon llve delélegzett szennyedés 30-40% ahhoz képest, ha valaki gépkocsiban
ul. Mivel a kerékparos a forgalmi savtél tavolalsbnéagasabban helyezkedik el.

27. dbra Jarm vezet k és kerékparosok altal belélegzett szennyez anyagok

i) Az egyén szempontjabol
Gyors és kiszamithat6
A kerékpar rugalmasabb a kdzosségi
kozlekedésnél, igény szerint ajtotél ajtoig,
megfelel man verezéssel, akar kulénboz
utakon is eljuthatunk. A torlodasokban kisebb
az id veszteség, mint a gépjarmek vagy az
autobuszok esetében. Varoskdzpontokban,
révidtavon a kerékpar mindenképpen
el nydsebb.

Koltségkimél
A Kkerékpar (nem kirivO esetben) mind
beruhdzasban, mind fenntartasban, mind

hasznalat soran kevés kiadassal jar. 28. abra: Osszehasonlit6 tavolsag/eljutasi iduggvények
a kulonbodz kozlekedési eszkdzokre varosban
Egészséges tevékenység Forras: ECMT (2004) p. 23

A rendszeres testmozgas myos hatast fejt ki az egészségugyi allapotra. Emeb
kerékpéarozas fontos szerepet jatszik a stressitdsépen — munkdba és munkabdl menet
nem noveli a stressz-szintet (a torlddasok és paskgondok miatt), hanem ellenkdeg,
segit a mentalis valtdsban munka és maganélettk6zot

Kdrnyezetbarat

Sok ember szamara az magéban is érték, hogy talaiv a kornyezetéért.

Eletérzés

A fenti okok Osszessége hatdsara sokaknal pozitkelrdi kot dés is kialakul a
kerékpéarozassal kapcsolatban, ami még jobbagiteannak hasznossagat.
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ii) Tarsadalmi el nyok

Externaliak
A kozlekedéssel jaré negativ externalidk a kerésqas esetében rendkivil alacsonyak, ezzel
az egész tarsadalom szamara kivanatos az elterjedés

- A kerékpérozas kornyezetkiméla rovid tava utazasok 50 %-anak kerékpérra tezele
széndioxid-kibocsatéas jelerst mérséklését eredményezné.

- Csendes, nem okoz zajszennyezeést

- Csekély a terilethasznalat, mind haladasnal, miadkgtasnal. Ehhez kddik az
infrastruktara-igény kis mértéke. A kerékparutakmnéarabolnak fel varosi és vidéki
tertleteket, illetve a parkol6 biciklik minimaliselyet foglalnak el a jardabdl vagy az
Uttestb |, ezzel javitva a teljes varosképet.

- Szintén a kis méretnek kdszonhem a kerékparos nem okoz torloédast, igy jelent
tarsadalmi koltségeket lehet megtakaritani.

- A kerékparos 6nmagaban nem okoz sulyos baleseteket.

Mobilitas

A kerékpar(ok) megvétele és lizemeltetése egy alesmlad koltségvetésének kis részét teszi
ki. A koltségek alacsony volta miatt minden tardadaéteg szamara hozzaférheezzel a
tarsadalom egészében noveli a mobilitast.

A mobilitas névelésében kdzosségi kozlekedéssélimgdgracio tovabbi hatékonysagi elemet
jelent. — mindez a fenntarthatd kdzlekedési médeksenyképességét siti a gépkocsival
szemben. Ezen tdl elmondhatd, hogy a kerékpér, kinaiekedési eszk6z nem generdl
felesleges utazasokat.

Gazdasagi hatas

A kerékparozas elterjedése meghatdrozéan javithatja belvaros vitalitdsat és
versenyképességét a nagy, varos szélén elhelyezbedasarlokdzpontokkal szemben. A
biciklisek a varoskdzpontban talalhaté célpontokh@ent sen jobb hozzaféréssel
rendelkeznek, masrészt a belvaros képét is poaitiedolyasoljak, ezzel a nem kereklez
szamara is vonzébba téve azt.

Elettani hatasok
A kerékparozas elterjedése hosszu tavon az egégpsddgadasokat érzékelhatn csokkenti,
a tarsadalom jol-l1étét noveli.

Kis forrasigény
Az infrastrukturalis koltségek relative csekélydly, mddon a kerékparos infrastruktiraba
tortén beruh&zasok révid idalatt megtérilnek.

13 Egy svjci kutatas (Schreyer et al. 2004) kimatdtogy a szennyezés (és balesetek) dsszes lelség

kozlekedésnél az EU-15 GDP-jének 7%-&t, mig adéddk miatti idveszteség a GDP 3%-at teszik ki.
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Il. Kivonat a ,Kerékparosbarat Telepilés 2008” Paly  &zathdl (GKM)

A kerékpérosbarat kdrnyezet a gyakorlatban a k@é@zethelenti:

- a kerékparozas integrans része a telepulés fajlskbncepcidinak és teriletrendezési
terveinek, fejlesztési-izemeltetési rendszereinek

- kerékpéros uthalézat (kerékparsavok, kerékparkeiékparosbarat kdzutak),

- kerékparparkolok, -tarolok megfelelendszere,

- kerékparok szallithatoak a telepllés altal Uzenwttkdzosségi kozlekedésben,

- a telepulés altal fenntartott intézményekben, @&ptdésen szervezett eseményeken a
kerékparozas oktatasa, népsa@gése folyik,

- atelepilésen tAmogatott és intenziv kerékparoddségi elet folyik,

- a kerékparos civil szervezetek bevonasra kertlreket érint dontésekbe.

Olyan telepllések palyazhatnak, amelyek telepijlési#ési koncepcidjaban,

telepllésrendezési tervében a kerékparos infragnaikell hangsullyal szerepel:

- a kerékparos stratégia (kerékparozas szerepe esZ&bki koncepcidkban, tervekben,
onkorméanyzati szervezetben),

- a kerékpéaros infrastruktira és szolgaltatasok sdige, karbantartasa,

- szemléletformalas a kerékparozas népsiirse, promdcidja,

- eredmények (pl. a kerékparos kozlekedés részaranya)

1 Stratégia:
1.1 Kerékparos fejlesztési terv, stratégia.
1.2 Kerékparos halézatfejlesztési terv.
1.3 Kozlekedésfejlesztési koltségvetés mekkoraerészitodik kerékparos fejlesztésekre?
1.4 Kerékparos Ugyekeért felsl munkatars
1.5 Civil szerveztek bevonasa
1.6 Egyluttmkddés szomszédos telepiilésekkel
2 Infrastruktura:
2.1 Beltertileti kerékparos kozlekedési halozat dkparit, kerékparsav, kerékparos kozlekedésre
kijelolt kisforgalmu, forgalomcsillapitott kdzutydnya a burkolt Gthal6zat hosszahoz képest.
2.2 Kerékparos infrastruktira mekkora része fele) m hatalyos UME-nak?
2.3 Kerékpéarut karbantartottsaga. A kerékparut lsadyaléka legalabb 3-as nsités ?
2.4 Telepilésen nkod kerékpar kélcsdnzrendszerek kapacitasa lakossagszamhoz képest
2.5 Kerékparparkold/-tarold helyek szama
2.6 Kerékpér szallitasa a k6zosségi kozlekedétajara
3 Szemléletformalas, oktatas
3.1 Kerékpérozast népszsit kampényok, elért kozénség
3.2 Kerékpéros kozlekedésbiztonsagi oktatas rasgara
3.3 Ingyenesen hivhato kerékpéaros z6ld szam
3.4 Kerékpéros térkép, kiadvany a telepilésen
3.5 Kerékpéaros események (verseny, majélis stb.)
3.6 Kerékpéros kozlekedési oktatopalya
4 Eredmények:
4.1 Kerékparral iskolaba jaré gyermekek aranya.
4.2 Kerékparos kozlekedés részaranya a telepibideh (révid tava) kozlekedésben.
4.3 Egyedi innovativ 6tletek (széveg+foto).
4.4 Kerékparosbarat munkahely cimet nyert munkahkedydnya az 6sszes munkahelyhez képest
4.5 Kerékpéros balesetek szamanak csokkentésetéridredmények.
4.6. Kerékparos Uzletek, szervizek szama

Az egyéni Bypad auditalas segitséget nyudjthat areik palyazashoz, a stratégia, az UME
betartasa pedig az infrastruktura fejlesztés t&iilglent elnyt.”

(Nemzeti Fejlesztési és Gazdasagi Minisztérium Kézekedési, Hirkozlési és Energialgyi
Minisztérium)
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lll.  Magyar Kerékpéarosklub tervezési szempontjai

A fenntarthaté varosi kdzlekedés alappillérei: alggos és kerékparos és a kdzdsségi
kozlekedés ehyben részesitése illetve az éssz@grm hasznalat (telekocsi, P+R, car
sharing) és ezek kombinacidja. A varosi kozlekefigiesztés soran tehat cél az, hogy
mindenhova el lehessen jutni kerékparral gyorskal@ymentesen és biztonsagosan.

A kerékpar nem csak jatékszer és sportszer, hanémtalan elssorban — kozlekedési
eszkdz, amit egyre tobb ember fek#n mer hasznélni a forgalomban is! Azok a jé
megoldasok, amelyek elsorban a forgalom résztvemek kolcsénds egyiuttrkddésére, és
nem teljes fizikai elvalasztasukra alapozzak akmifosok biztonsdgos kdzlekedését.

A varosi kozlekedésfejlesztési folyamatok soranledg a varoskozponti teriileteken — fel
kell vallaini a gépjarmforgalom rendelkezésére allé ltfelllet csokkentésdizosséqi,
gyalogos és kerékparos kdzlekedés javara.

Emellett a fenntarthaté kozlekedés érdekében fosresnpont, hogy a kerékparozasra
kijelolt utfeliletek ne a gyalogos felllet rovasdemyenek kijelolve. Csak igy lehet
hozzajarulni ahhoz, hogy a kérnyezetkimétazasi mdédok egyre nagyobb teret nyerjenek a
varosokban.

Fontosnak tartjuk, hogy tervezett kerékparforgalmiyomvonal megfelel
kapcsolatokkal rendelkezzen a jelenlegi és tavlatitelepllési kerékparos és
kozuthal6zathoz ezért a tervezés soran figyelembe kell vennicsalati igényeket és a
tavlati fejlesztési terveket.

A kerékpar jarm, ezért ahol a forgalom és a gépjamek haladasi sebessége lelét
teszi, a kerékparost a tobbi jarmel kozOs fellleten javasoljuk vezetni, olyan
forgalomtechnikai beavatkozasok alkalmazasaval, hake csokkentik a jelens
sebességkulonbséget és segitenek a kozlkkeld egymast idben észlelni.

A cél tehat elssorban nem () 6nalld kerékparutak épitése, hanem ameglév
infrastruktura kerékparosbaratta tétele!

Tehat a kerékpérut csak egy lehetséges eszkoz. dapt @itszakaszon alkalmazando
megoldast a kerékparos, gyalogos és gépjé&argalom célként megfogalmazott nagysaga
és jellege hatarozza meg.

Belterlleti szakaszokon altaldban nem tartjuk j@gotddsnak az egy oldalon vezetett
kétiranya kerékparut épitését, mivel az nem szplgéiegfelelen a helyi kerékparos
forgalom érdekeit.

Kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a kerékparosokenetirany szerint, mindkét oldalon
szabalyosan kozlekedhessenek, a keresaitakra vald rakanyarodas moédjat is vizsgalni
kell.

Nem a kerékparutak hossza, hanem a kerékparosbaeaiilet nagysaga mutatja meg,
hogy egy telepulés mennyit tesz a fenntarthaté kkedéseért.
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IV. A kerékpéarosbarat Gthal6zat kialakitdsanak eszk  6zei
a. A forgalomcsillapitas eszkozei

- Egyirany( utcak kétiranyu kerékpéaros forgalommal*

A kerékpar egyik legfontosabb vonzereje a gyonst&dj. Ez azonban csak akkor érvényesiil,
ha az athalézat atjarhat6, kenii nélkiil célba lehet érni rajta. Az egyiranyl ki a
kerékparosok keriite kényszertilnek, ezzel egyrészt elvész a kerd&pfrntosabb ehye.

A kerékpéros kozlekedés nem okoz forgalmi torlo@édstem karositja a kdrnyezetet, ezért az
egyiranyu utcak kialakitasanak indokai nem értelmék a kerékparosokra. Nyugat-
Eurépaban ezt felismerve a kerékparosokra vonatkozgzdmos helyen feloldottak az
egyiranyu utcak behajtasi tilalmat. A legtobb ilygicdban gond nélkil elfér egymas mellett
kerékpar és autd, ahol esetlegldidet van, ott autds és kerékparos elengedik egydnt
ahogy két autd is kikeruli egymast egy lszutcdban. A kerékparos és az autdvezet
egymassal szemben halad, ezért mindketten folyaaatttjdk egymast, észlelik, hogy a
masik mire készdl.

Az egyirdnyl utcdk megnyitdsa a kerékparosok szarkér beavatkozassal, alacsony
koltséggel megvaldsithatd, ugyanakkor ezzel szawah tdmogathatdé a kerékparos
kozlekedés.

Lakoterlleti kdrnyezetben az atmeforgalom korlatozasa érdekében érdemes egyiranyu
utcarendszert kialakitani, a kerékparosok akadaiyeschaladasat biztositva.

Egyiranyla utcaban kerékparral abban az esetbem d&efeddlt irdnnyal szemben kdzlekedni,
ha ezt az utca mindkét oldalan tablak jelzik (Emtegyoldast a KRESZ 2002 6ta tartalmazza.

29. dbra Hasznalhato jelz tabla tipusok

Bar az elnevezése kerékparsav, az elleniranyd pértgegalmat az atburkolaton nem
feltétlentll szikséges folytonos vonallal elkilonitdBudapesten tébb utcaban is alkalmaztak
elleniranyu kerékpéarsavot: a lll. Sujtas utcdbarebemiranyt példaul teljes hosszban sarga
vonal valasztja el a Xlll. Révész utcaban azonlesmnnsilyen burkolati jel nem jelzi.

14 A Magyar Kerékparosklub szakmai ajanlasa az egyiraitcakrolhttp://kerekparosklub.hu/egyiranyu-utcak-
megnyitasa-ketiranyu-kerekparos-forgalom-szamara
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- Sebesség csokkentsavelhlzas

A palyaszkités célja, hogy a lakéterileti kétiranyu forgalmitakon sebességcstkkentést
érjunk el. Az utszkités hossza 5-10 méter, akizletben valtakozo irdnya forgalom alakul ki,
a kitérés lehetségét meg kell hagyni. Utpalyagités forgalomcsillapitott utcak bejaratanal is
kialakithato, esetleg pélyaszintemeléssel komb@malz atpalya sZitését kbdzépen
elhelyezett szigettel vagy épitménnyel is ki leddakitani.

30. abra Kétoldali Gtsz ~ kités™®

- Sebességcsokkentkiiszob (Uttest szintemelése)

Az Uttest kerékparozasra alkalmas rampéakkal tort@egemelése legalabb 12 cm magas
legyen. A rampa hajlasa 1:10 — 1:20 legyen, a poméokat le kell kerekiteni, az idealis

rampaprofil szinuszgodrbe alaku. A kerékparosok swana folyamatos aszfalt burkolat az
optimalis.

llyen szintemelést javaslunk az egyenrangu uta&dzezdésénél is.

!® Forras Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,Utak a kgrérozashoz” - Tudomany és kozlekedés 2/1995 cim
kézikdnyv
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31. abra Kiemelt keresztez  dések kialakitasa *°

16 Forras: Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,Utak adlgrarozashoz” - Tudomany és kozlekedés 2/1995 cim
kézikdnyv
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32. dbra Két példa kiemelt keresztez ~ dések helyes kialakitasara a Budapest XIII. keriilet  ben.

- Szintben atjarhato kiszob
Kulonosen kerékparos barat megoldas az, ha azt (dré@stemelése nem teljes fellleten
torténik, hanem kétoldalt vagy kdzépen 0,5-1,0 élességben atjarhato kerékparral.

33. dbra Példa egy holland falubdl

34. 4bra Példak az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO), Utak a kerékparozashoz” - Tudomany és
kozlekedés 2/1995 cim  kézikényvéb |
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- Gyalogos-kerékparos tvezet:

A gyalogos-kerékparos Ovezatterileti forgalomcsillapitas egy tipusa. Olyanzésgmngolt
forgalomszabdlyozasi tevékenységet jelent, amelgédk terlletegységek életmseégének,
kornyezetminségének javitasa az atmetiorgalom kikliszobolésével és a célforgalom
részére olyan feltételrendszer kialakitasaval, wpeel az élettevékenység, a
koérnyezetminség, a biztonsag, valamint a gyalogos és kerékpdrdekedés ehyt élvez a
gépjarm forgalommal szemben.

A varoskozponti teriileten a fenti célok érdekébgnlapgos-kerékparos tvezet kijelblését
javasoljuk, térbeli és/vagy itheli korlatozasokkal, illetve megfelem szaki megoldasokkal.
Ez utdbbi kerékparos szempontbdl azt jelenti, hpgldaul nagyon fontos a kihelyezett
utcabutorok mellett egy szabadon hagyott sav hi&ses sima burkolattal ellatva, a
kerékparosok szamara egy-egy haladdsav szélességben

35. dbra Gyalogos-kerékparos dvezet (KRESZ 26/j abr a)

b. Kijel6lt kerékparos infrastruktira

Az alabbiakban a részleges elvélasztds modozakaalve haladunk a teljesen elvalasztott
kerékparos infrastruktarak irdnyaba, és mutatjula bémogatandé megoldasokat.

- Kerékparosok kozlekedéseére kijelolt uttes{Kerékparos nyom, kerékpar piktogram)

A kozlekedési savok gyakran tul keskenyek a kendlquk és a gépjarmek biztonsagos
egymas mellett kozlekedéséhez. Parkol6sav jelenkdetén, ahogy a kerékparosok
igyekeznek a gépjarmrekt | tavol tartani magukat, gyakran tul kdzel haladralparkolo
autokhoz, és igy kiteszik magukat egy-egy hirtet@nyilo ajté altal okozott veszélynek.
Amennyiben nincs parkol6sav, ugy a gépjavekt | tdvol maradni szandékozo6 kerékparosok
tul kozel haladhatnak az uttest széléhez, ahol @dl detér, el zésben lev, az
oldaltavolsagot rosszul felmégépjarmvek leszorithatjak ket, illetve csatornafedelek, rossz
min ség burkolat, tormelékek, vagy egyéb veszélyek fentikgdet.

Kissé jobban balra tartva ezek a problémak elketiih Ez a modszer toérvényileg is
engedélyezett ott, ahol biztonsagi okokbdl szikséd#gyanakkor ez a gyakorlatban a
gépjarmvezet k szamitasait keresztezheti. Szikséges, és remdshec is all egy olyan
Utburkolati jel, mely a kerékparosoknak és a gépjéezet knek is jelzi a térvényes és
megfelel kerékparos haladasi vonalat, és figyelmezteti pjagen vezet ket a megfelel
tavolsag megtartasara. E szikség felismerése odldbféte szimbdlumot és variaciot
hasznalnak szerte az orszagban (Budapesten éenidgkarant) a probléma megoldasara, de
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a ,kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest” dkiolati jel még nem terjedt el olyan
mértékben, mint ahogyan kivanatos volna.

A kiilféldén mar elterjedt megoldas milyen mértékbeiveli a kozlekedésbiztonsaddtAz
eredmények jelens el relépést mutattak mind a kerékparosok, mind a gépjek
helyezkedése terén. A kutatads ,Berékpar dupla €k alakkal” jelolést talalta a
leghatékonyabbnak, amely gyakorlatilag a ,kerékpako kdzlekedésére kijeldlt uttest”
Gtburkolati jel nyilakkal kiegészitett valtozata.z Aeredményeknek koszénheh a
megosztott savok/ajanlott kerékparsavjelblését szamos helyen (Parizs, London, német
varosok, USA, Ausztralia) fogadtak el bizonyos l&bn altalanosan alkalmazhat6
megoldasként.

36. abra: ,Kerékparosok kozlekedésére kijeldlt atte st Gtburkolati jel...

37. abra: ...és annak alkalmazasa ,Ajanlott kerékpars  av”-ként Londonban, Parizsban és
Freiburgban.

A tanulmany eredmeényei szerint a ,kerékparosokedtedésére kijelolt uttest” utburkolati jel
alkalmazasa:

Javitja a kerékparosok és a géepjavek helyezkedéset
Noveli a kerékparosok és a parkold autok kézovo ksagot
(a felmérés soran 20 centiméterrel)
Noveli az elhaladé jarnvek és kerékparosok kdzti tavolsagot
(a felmérés soran 30 centiméterrel)

Javitja a kerékparosok viselkedését
Csokkenti a rossz haladasi iranyba kerékparozak&izaaz tUtkozések egy f
okat
(a felmérés soran 80%-kal)

1 A javaslatvazlat, egy san francisc6-i tanulmany eredményeire, és az MUTCD Kaliforniai Kiegészitésében elfogadott
tartalomra tamaszkodik.
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Felhivja a gépjarnvezet k figyelmét a lehetséges kerékparos jelenlétre
A kutatas soran a gépjarnezet k ugyan azt allitottak, hogy nem lattak a
jelzést, az adatok szerint a helyzetiik az Uttestarékparosok szamara mégis
pozitivan valtozott. EbH levonhat6 a kdvetkeztetés, hogy a jelzés a
gépjarm forgalom zavarasa nélkil fokozza annak biztonsagat.

- Véd sav, ajanlott kerékparsav

Ajanlott kerékparsav. A magyar KRESZ nem ismerigyakorlatban szaggatott vonallal
elvalasztott kerékparsavként jelenhet meg vagygpkdiékparos piktogrammal jeldlve. Az
ajanlott kerékparsav (masnéven: nem kotelekerékparsavikerékparos védv) a
kerékpéarosok javasolt haladasi helyét jeldli ki aaghlmi sadvon bellll. Hasznalata nem
kotelez a kerékparos szamara, és a gépj&ek is igénybe vehetik. Széleit szaggatott vonal
jeloli, a gépjarmvek jobbra tartasi kotelezettsége erre a vonalraatmzik, igy a
kerékpéarosnak elegendhelye marad az Ut jobb szélén.

Megfelel Utszélesség esetén a kbzépvonal felfestése megterioh.

38. dbra Kerékparos véd sav szaggatott vonallal

Forras: Schutzstreifefiir den Radverkehn Ortsdurchfahrten

39. dbra: Briisszelben ugyanezt a megoldast ,sugalma  zott kerékparsav’-nak hivjak

Erden a széles burkolatl, nagyobb forgalml utakcavgsoljuk ennek a leheségnek a
megvizsgalasat.
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40. abra Javasolt burkolat jel  *®

- Széles forgalmi sav

A kerékparos szempontjabdl a kitett vagy szélesitett sav jelent nagyobb biztgota
Korulbelll 3,75 m-es savszélesség esetén a szeépdlygsi — kerékparos elési manvere
savon belil megoldhat6. Ha a sav szélessége elpyéere keskeny a savon bellli eésre,
akkor a gépkocsivezetcsak teljes értéksavvaltassal, akkor fog kerékparostzel, ha a
szembe jov sav szabad.

Erden kulénésen jellemz emelked utakon ennek kiilénésen nagy jelergége vanMar
koralbelll 6,50 m széles Gt esetén j6 megoldaslez fevonal eltolasa, ugy hogy a felfelé
vezet oldali sav lathatéan szélesebb legyen, mint aléefezet. Folfelé menetben a
kerékparosok lassabbak, és gyakrabbanlemeg ket.

19

41. abra Szélesitett és sz kitett forgalmi sdvok = — a kdzéput itt a legveszélyesebb

18 A burkolati jelet a “Kerékparoslétesitmények amése” c. mszaki el fras 2009-es mddositasi tervezet
tartalamzza.

19 Forras: Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,Utak adlgrarozashoz” - Tudomany és kozlekedés 2/1995 cim
kézikdnyv

70



Magyar Kerékparosklub — Tekerdegyesiulet Erdi Kerékparos Koncepcié -FUGGELEK

42. dbra Szt. Istvan utca

- Kerékparsav
Kerékparsav: az uttesten utburkolati jellel kijelélkerékparosok egyiranyu kozlekedésére
szolgalo - kulonleges forgalmi sav.
A kerékparsavot folyamatos vonal valasztja el aydtmi savtél. Figyelemfelkeltés céljabdl
burkolata eltér szin lehet.
El nyei
- menetirdny szerinti kozlekedést tesz lekét
minden kapcsolati igény kielégithemegfelel forgalomtechnikai tervezéssel
A kerékparos szamara elegentaladasi szélesség all rendelkezésre, a gépj@km
el zése nem jelent konfliktust.
Mivel az utpalyan halad a kerékparos a javaret k kdlcsonds latjak egymast.
A gépjarm forgalomba valo ki és becsatlakozas biztonsagesdéassal megoldhato.

A lakott terilet kezdeténél és végénél az egyikyir&ebességcsokkentlvalasztd szigettel
javasoljuk atvezetni. A kerékparsav kezdeténél égém a sav kivalast és megsést
laposabb (1:10) hajlassal javasoljuk kialakitamigya kerékparos biztonsagosan, megfelel
belathatésag mellett tudjon a forgalomba becsatlakoA keresztez utcaknal javasoljuk
kerékparosok kanyarodé6 mozgasat kijelolni: kiulorfigyelemmel a balra kanyarodast, a
biztonsagos egyenesen vald tovabbhaladast, és jarmépekkel valé fonddast leheté
tenni. A csomoépontok et 10-15 méterrel javasoljuk a kerékparsavot sz@ggaonallal
jeldlIni biztonsagos kanyarodasok érdekében.
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43. abra Kerékparsavok Budapesten a K banyai Gton és az Alkotmany utcdban (kiépilt: 2008
nyaran )

- El retolt kerékparos felallo

.El retolt kerékparos felallohely balra bekanyarodéékparosok
szdmara” (KRESZ 53/a. abra); a forgalomiranyit6 yjéla
készilékkel szabalyozott Utkeresztéesben az oda kerékparsavon
érkez , és balra bekanyarodd kerékparosoknak a megédigeth
jelél vonalak kozotti, kerékpart mutatd sarga szitburkolati
jellel megjeldlt Uttestre csak a tilos fényjelzégje alatt szabad a
tobbi jarm elé — a besorolas altalanos szabdlyai szerint —
besorolva a tovabbhaladashoz felkészulni.

Bér az elretolt kerékparos felallohelyet jelenlegi KRESZ csak

a kerékparsav esetén definialja, javasoljuk olyan élyeken is

kialakitani, ahol folyopalydn nincsen kerékpéarsav kelblve.

Ennek segitségével a balra kanyarodd kerékparogwkyken és biztonsagosan tudnak
bekanyarodni, és a tobbi irAnyba halkeéékparos szamara is ndveli a biztonsagot, hogy a
jelz lampanal nem a gépjarm vek mogott vagy mellett (adott esetben a holttertikén)
kell varakozniuk, hanem a jarmvezet k szamara jol lathaté modon, a gépjamek el tt.

44. abra Példa el retolt kerékparos felalléhelyre jelz lampéas csomopontnal
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- Onallé kerékparutak és biztonsagos kialakitasuk

Biztonségos kialakitasukhoz a kovetkiefigyelembe vételét javasoljuk:

- Telepllésen bellikétoldali egyiranyu kerékparut épitését inkabb javasoljuk, mivel ez a
menetirany szerint valé kozlekedés miatt biztonsagb.

- Kerékparat és alarendelt Ut keresztezésekor mindeetben javasoljuk a szintbeli
kiemelést vagy ha ez nem lehetséges, szinezés (vorostaszaiatnalatat.

- A f Ut mentén halad6 kerékparuton haladppugy megilleti az elsbbség mint a f Gton
haladd jarmveket. Ezért minden csomépontnal és behajtonal lableségi viszonyok
egyértelm jelzése szikséges, és szikségesnek tartjuk figyedtn jelzések és
piktogramok, szintbeni kiemelés, jetablak, felfestések megfelehasznalatat, korultekint
megtervezéseét.

- A csomoéponti kialakitast javasoljuk az utpalyahoz kdzel huzva kialakitasgjntbeni
kiemeléssel és az elshségadasra vald megfeldigyelemfelkeltéssel.

- A kdzos gyalog-kerékparut épitését nem tartjuk j06 megldasnak ahol csak lehet a
gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztasara téedkedni. Ahol nem oldhaté meg
zoldsavval vagy K-szegéllyel valé elvalasztas seih, legyen eltér a burkolat (pl. a
gyalogos fellleten térk a kerékparosnak aszfalt vagy szinezett aszithdiye javasoljuk
még 20-50 méterenként piktogrammal is megjeldini.

- A kerékparut és a kozut csatlakozasat minden esethegélymenetesesjma aszfalt
kapcsolattal javasolt kialakitani.

- Burkolatok

Kerékparutakon, kerékparsavon és forgalomcsillapittt 6vezetben nagyon fontos, hogy a
burkolat tipus legyen alkalmas kerékparozasraA kerékparozas szempontjabélegjobb

az aszfalt burkolat. Kerékparutak esetében nem javasoljuk a beton sléénk burkolatot,
mivel az nem biztosit zOkkementes haladast. Forgalomcsillapitott 6vezetbecéiszer
legaladbb a kerékparos haladdésavjaban razasmentasdiot kialakitani. A nagy kocka bazalt
nem jo, ilyen esetben keskeny aszfalt csik szllksdgskocka esetleg elfogadhaté de nem tal
j6, nagyobb mészkvagy granitlap, térkj6 — eltér szinnel is lehet jeldIni
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V. Kivonat ,A Magyar Kerékparosklub szakmai ajanlas aa
kerékpartarolasrol” c. ajanlasbol

A meqgfelel kerékpartdmasz kialakitdsaval szemben tAmaszitaladnos kovetelmények:

barmilyen fajta kerékpar (férfi, nvazas, MTB, orszaguti, trekking, kemping, gyermek
stb.) elhelyezhetés régzithet legyen

els vagy hats6 kosarral, taskaval, gyermekilésseldeddt kerékpar is elhelyezhets
régzithet legyen

a kerékpar elhelyezését, eltavolitdsat ne akadzdyazobbi, (mellette vagy szemben) mér
elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzeggknassal, a kerékparos ruhazatat ne
szennyezze be a tdbbi kerékpar.

a kerékpar elhelyezése legyen egyszgyors, kényelmes; a kerékpart ne kelljen
felemelni, a régzitéséhez ne kelljen lehajolni

biztositson megfeleltdmasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudginel

a tamasz kerékparral érintkezszein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezds))

tegye lehetvé a kerékpar vazanak ill. legalabb egyik kerekéoegitését (a kerékparos
sajat zarjaval)

a tamasz legyen elmozditas ellen rogzitve

a tarolo6 legyen ellenallé a rongalassal szemben

a tarold legyen kénnyen tisztithatd

teljesitse a vonatkozo biztonsagiiedsokat és szabvanyokat

hosszabb tarolas esetén a kerékpartarolo védjeckgdt csapadék ellen

A legelterjedtebb megoldas a keréktdmasz, csakékar els kerekét rogziti, mely nem ad

megfelel stabilitast, a kerékpar elthet. Az els kerék jellemzen a legegyszebben
eltavolithato alkatrész, pétlasa viszonylag oles@rt a lopas elleni védelem sem megfelel

45, abra ,Kerékgyilkos” kerékpartarold

A leginkéabb bevalt, és ezért a kerékparos szergkzdtal is javasolt kerékpartamasz az an.
tamasztokeret (forditott U-csa szakirodalom Sheffield-tAmaszként is emlitiyedy egyfel |
egyszeren telepithet, olcs6 megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesgfatel, a kerékpar
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gyorsan és kényelmesen elhelyezhid biztonsagosan rogzithetkar a vaznal, akar a
kerekeknél. Nem okoz gondolt sem a kerékparra bzergar, sem a gyermekilés.

46. abra Javasolt kerékpartamasz

A tdmasztokeret megfeleméretei: kb. 80 cm magas, 80 cm széles, és amkatsiz kdzotti
tavolsag legaldbb 120 cm - igy egy tAmaszhoz miét aldalrél lehet kerékpart rogziteni.
Egy keresztmerevitbeépitésével (11. abra) ai kerékparok vaza is kénnyedén rogzithet
A pontos kialakitas az ,U” alaktol eltéris lehet, a Iényeg, hogy a kerékpér mind a vaznal,
mind a kerekeknél rogzithetegyen.

47. abra Tokéletesen hasznalhaté kerékpartamasz

Kerékparparkolo elhelyezése az uttesten

A kerékpérparkolot leheség szerint agy kell elhelyezni, hogy az ne a gy@doktol vegyen
el tertletet. J6 megoldas egy autd parkolohelyafethélasa az épllet tlerre a célra, igy
ugyanis a kerékparparkol6é kozvetlen kapcsolatbaravieerékparosok altal hasznalt
utfelulettel, a bejarat kdzeli elhelyezés biztormsags kényelmes, a kerékparosok nem
kerllnek konfliktusba a gyalogosokkal. Egy gépjamméret parkoléhelyen példaul 8-10
kerékpar szaméra alakithato ki parkolasi lebeg, igy az ilyen megoldas pozitiv Gizenetet
hordoz (,egy auto helyett tiz kerékpar”).
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48. abra Uttesten kialakitott kerékparparkolok Buda  pesten

Kerékpartarold oktatasi intézmények didkjai, hallga részére
Az iskolak, egyetemek kerékpartaroloival szembemaiztott kovetelmények az bbi két
kategoria kozott helyezkednek el. Az alap- és kiidé@pintézmények esetében jelleren

reggel, egy idben torténik a kerékparok elhelyezése, és a kdubéaé drakban veszik ki a
bicikliket. Itt érdemes egy zart, szemelyzet &kdligyelt tarolét Iétesiteni.

Kerékpartarolas kdzosségi kozlekedési megalldkiBAR)

A kozlekedési eszkdzdk megalldiban, allomasairife en hosszabb ideig maradnak a
kerékparok, ezért itt a biztonsdg az dleges. Az ingazéknal reggelente minden perc szamit
igy kulondsen fontos, hogy a kerékparrél lepattanivad, kényelmes uton érjék el a
tovabbutazdshoz szikséges javet.

49. abra Vasuti peron mellett elhelyezett B+R kerék  partarol6 Németorszagban
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Finanszirozas

Az dnkormanyzatok altalaban nincsenek abban azgahgdyzetben, hogy révid idalatt
egész varosrészeket fedjenek le megfaiednnyiség és minség kerékpértaroloval. Ezért
célszer bevonni az érintett intézményeket, cégeket a &gk viselésébe. Az alabbi
modszerek j6 alternativai lehetnek a tisztan sajéasbdl finanszirozott beruhdzasnak:

- Palyazati tamogatassal

- Adminisztrativ szténzéssel

- Reklamfelllet értékesitésével

Arak

A kerékpdartarolok kdltsége a pontos kialakitassthéendelt mennyisédtfiigg. Egy

egyszer hajlitott cs korlatbol készilt kerékpartdmasz ara kihelyezésgglitt kb. 15 000 Ft

+ Afa. A varosképileg igényesebb kinézea parkolast géatld oszlopok kézé adaptalhat6
tamasz &ra kihelyezéssel tipustol fligg 40-70 000 Ft + afa. Egy 10 kerékpar elhelyeeésér
alkalmas, tetvel és oldalfalakkal ellatott konngzerkezetes kerékpartarold kivitélfigg en
kb. 400-500 ezer forintba keril telepitéssel egyutt
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VI. Terkép a korabbi halozati javaslatokrol
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VII. A Tandem Kft. kistérségi tanulmanytervének tér  képrészlete
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VIIl. Szabadid s kerékpéarozas és turisztika Erden

A szabadids kerékpéarozas és turisztika nem mint 6néllé ptpje& mint 6néllé célcsoport
szerepel az anyagunkban. A megfelidjl dés érdekében ebben a témaban is szikséges
infastrukturdlis, szolgaltatdsi, népszsitési és intézményi fejlesztési intézkedéseket
végrehajtani, ezen szempontokat és javaslatokgy iftjik 6ssze.

A turizmus leggyorsabban novekv &aga EurOpadban a kerékparos turizmus és
Magyarorszagon is egyre népsz#r kikapcsolodas két keréken utra kelni. Felmérézekint
pedig a kerékparosok szamaea legfontosabb vonzert az Utvonalat végig Kkisér,
természeti, taji értékekben gazdag, leheteg minél véaltozatosabb kdrnyezet jelenti
Erden pedig ez feltéteh Dunanak koszonheten adott csak ki kellene hasznalni! A
kerékpéarozas j6 eszkoze lehet a nagyobb tavi tuszellenditésének, hiszen Erd abban a
kedvez helyzetben van, hogy a Budapebinduld és oda érkezturisztikai céla forgalom
egy nagy része sziukségszar athalad rajta.

Vélemeénylunk szerint azt kellene elérni, ennek megfen hosszabb tavu célként kihi,
hogy a Budapestl a Dunantul felé induld kerékpéros forgalom szan@l. a Velencei-to
vagy a Balaton iranyaba) Erd ne egy varos legysokskdziil, amit a vonat ablakabdl latnak.
Legyen Erd a turak egy fontos kdzbens allomasa Az EuroVelo 6, vagyis a Dunamenti
kerékparos uUtvonal athaladasa a varoson j0 leheség arra, hogy Erdre kerékparon
érkezzen a tarazd, és utjat innen kezdje meg (pl.szalljon fel a vonatra). Ehhez
természetesen az Utvonal teljessé tétele sziksigyesidnek is érdeke a Budapest XXII.
szakasz megépulése.

Legyen Erd, mint Szentendre, a kerékparos turiziicglja a helyiek és a messdiérkez k
szamara is:

50. dbra Az érdi "Dunakanyar" — tticélnak sem lenne utolso
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A kerékparos turistdknak ugyanakkor a tapasztalazdeint sajatosgényeik vannak a
szolgaltatasok tekintetében melyekre Magyarorszagon altaldban sem a venddgléem a
turizmus fejlesztéséért feled szervezetek nincsenek felkészilve. A szallaskkedye
vendéglatohelyekkel szemben tdmasztott legfelvaras pl. az atlagosnal nagyobb reggeli,
biciklitarold, szervizelés, lehetég a ruhaszéritasra. Hasonl6éan fontosak a speciali
kerékparos szolgaltatasok, mint példaul a kerékpésknzés és szallits.

Magyarorszagon is létrejott mar olyan kezdeményezdmely a kerékparos turizmus
fellenditését, a szolgaltatasok fejlesztését asfammaciok dsszefogasatate ki céljaul, mint

pl. www.happybike.hu amely a kovetkez terlileteken célozza a kerékparos turizmus
lehet ségeinek javitasat:

- Kitablazott, karbantartott tematikus taradtvondblzat, amelyet egységes térképrendszer is
bemutat.

Helyi vallalkozdk altal 1étesitett, kilonbdZunkcidju szolgéltatasi pontok az uthalézaton.
Kerékparos taravezetés, tlra- és nyaralasszervazesas.

Jél kidolgozott, egységes, nemzetkozi marketing.

K6zponti koordinacié és ellenzés.

Erd turisztikai életét egyértelm en fellendithetné, ha tudatosan fejlesztené a kerghros
turisztikai szolgaltatdsait, a széleskdor promociot pedig a fentiekhez hasonlo
kezdeményezésekhez csatlakozva segitheti.

Természetesea helyi lakossagot is célcsoportnak kell tekintenihiszen tébb mint 60 ezer
Jpotencialis turistjja” van a varosnak.; a Dunatpaileményilnk szerint szamukra is nagy
vonzer vel birna. A kerékparozasi lehstgek javitdsa pedig segithet a varoshoz ,kdzelebb
hozni a Dunat”, hiszen a folyo Erd frekventalt Iselineit | tavol talalhato, igy nem célpontja

a szabadids tevékenységeknek. Kerékparral ugyanakkor a Danaldzel van. Fontosnak
tartjuk ezért a varoskdzpont-Duna-part gyalogos- Kerékparosbarat kapcsolat
megteremtését.

2 Forras: LELEGZEThttp://www.lelegzet.hu/archivum/2004/07/3065.hpp
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51. dbra A Duna felé tarté patakok mentén Uj utvona  lak johetnének létre

Az Erd-kornyéki (kistérségi) kerékparos utvonalak kijeloléséhez megfelelalapot jelent

a mar hivatkozott, Tandem Kft. altal készitett kistrségi kerékparut-halozati
tanulmanyterv. Ez kell megalapozottsaggal tartalmazza a legfontosabb sgdtva
Utvonalakat, az utvonalak fellilvizsgalata minddssze elkészilése Ota bekovetkezett
valtozasok miatt szikséges. A helyi forgalom szansrkerékparos haldzattal foglalkozé
fejezetben emlitett tovabbi Utvonalakat, illetve nalvezetési modositasokat javasoljuk
vizsgalni.

Itt is fontosnak tartjuk hangsulyozni, hogw térségi, kornyez telepllésekkel
0sszehangoltan, veliuk egyuttnmkddve kell megtervezni az Utvonalakat.

A varost céljai elérésében segithetik palyazatiaok, a2007 és 2013 kodzotti idszakban
az allami, 6nkormanyzati €s eurdpai unios pénzetgpglitt 6sszesed milliard forint jut a
kerékparos turizmus fejlesztésére Magyarorszagon.

A kerékparos turizmus szempontjabdl jelenturisztikai vonzert jelenthetnének a kdvetkez
latnivalok, amiket javasolunk figyelembe venni gefeztéseknél:

- Natura 2000 teriiletek (Erd-Szazhalombatta tablaEdd: Tétényi platd);

Duna-part: Beliczay-sziget, Erdi-magaspart;

Minaret az Ofaluban (a pécsi és az egri melletiraadik az orszagban);

Kutyavar (egy XV. szazadi, gotikus vadaszkastélyaneinya)

Plébaniahaz;

Magyar Féldrajzi MUzeum;
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- Szent Mihaly arkangyal romai katolikus templom;

- Sina-kastély;

- Szent Sebestyén, Szent R6kus, Szent Rozalia kgpolna
- Wimpffen-karia.

A turizmussal kapcsolatagvonalak, helyszinek megfelel kitablazdsatermészetesen
szintén fontos. Javasolt emellett egy Erd és téradupztikai térképet elkésziteni, amin a
térség nevezetességei, kerékparosbaréat szolgaitatanint a javasolt megkdzelitési
lehet ségek lathatok. Erdemes ezzel kapcsolatb&in@sznalni az internetes
tajékoztatasbanrejl lehet ségeket.

A t4jékoztatést kiegészitendavasoljuk egy turisztikai informéaciés iroda felallitasat a
varosban kozel a kbézponthoz, a vasutallomasokhoz.

Onkormanyzat feladatai:
Turisztikailag fontos célpontok meghatarozasa
A kistérségi utvonalak kialakitasanak felkaroldsszhangban a célpontokkal
A helyi szabadids Utvonalak fejlesztése
Utbaigazit6 tablak kihelyezése
Pihen helyek kialakitasa az Utvonalak mentén
Szolgaltatasok fejlesztésének dsztonzése, tamagatas
T4jékoztatd kiadvanyok elkészitése és terjeszpEe@ocio
Tourinform iroda létrehozasa
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IX. A kozvélemény-kutatas 6sszefoglalasa
Az alabbiakban bemutatjuk az emlitett online kérderedményeit tételesen, az egyes

kérdésekre adott valaszok megoszlasaval.

Kerékparok szama a haztartasban

1db egysem
10% 1%

2db 4 db vagy
19% tobb

49%

3db
21%

Kerékpéarhasznalat gyakorisaga

Napi
rendszeres-
séggel

23%

Ritkabban
Havonta 6%

néhanyszor
23%

Hetente
tobbszor
48%

52. abra ,Hany kerékpar van a csaladban?”

53. dbra "Milyen gyakran hasznalod a
kerékparod?"

Kerékparhasznalat jellege

90
80 -
70 4
60 -
50 -
40 -
30 -
20 1
10 4

Megjeldlés darabszama
N
~
N
(o]

o
(@]

Munkaeszk6z
Munkéabaliskolaba
jarashoz
Vasarlashoz,
ligyintézéshez

o
o

14
6
B e
[}

\

Egyéb

Szabadid s, hobbi
célra
Versenyzek vel

54. &bra "Mire hasznalod a kerékparod?" — a valaszo

6k kdzel 1/3-a nemcsak hobbi célra

84



Magyar Kerékparosklub — Tekerdegyesiulet

Erdi Kerékparos Koncepcié -FUGGELEK

Egyes jellemz

kapcsolodas a kornyék
kerékparutjaihoz, orszagos ;
tdradtvonalakhoz I

biztonsagos kerékparos
kozlekedés feltételei
dsszességében AN

k értékelése 1-5 kozott

kerékparutak mennyisége

~_ kerékparutak min sége (kialakitas
\megfelel -e, burkolat allapota stb.)

\
\ kerékparos Utjelz  tablak,
, informaciok

N
autésok viszonya a
kerékparosokhoz

7/
‘kerékpar tarolasilehet  ségek

—&— Atlagos osztalyzat

55. abra "Osztalyozd az egyes jellemz ket Erdi viszonylatban!"

,Tobbet hasznalnam a kerékparomat, ha...”:

13%

87%

@ ...tobb lenne a biztonsagos kerékpardt
B ...tobb lenne a biztonsagos kerékpartarold

+Akerékpar mindennapi hasznalataval kapcsolatban
fontosabbnak tartanam, ha...”:

31%

69%

O ..t6bb kiépitett, 6nallé kerékparut lenne avarosb  an

B ..jobbmin ség ek, kerékparral is kényelmesen hasznalhatok lennéne  k a
mellékutcak

56. dbra "Tébbet hasznalnam a kerékparom,
ha..."

57. abra "Fontosabbnak tartanam, ha...'

,»T0bbet mennék tarazni, kirdndulni kerékparral, ha.

22%

78%

@ ...Erd jobban kapcsolddna a kérnyéki kerékparat-hal  6zathoz
B ..t6bb lenne a kerékparos-barat vendéglatohely, pi  hen hely a kérnyéken

+Avasuttal kapcsolatban fontosabbnak tartanam, ha.

31%

69%

@ ..kényelmesen és a tobbi utas zavarasa nélkil lehe  tne minden vonaton kerékpart
szallitani

B ...biztonsagos tarolok lennének a vasutallomasokon

58. dbra "Tobbet tiraznék a kérnyéken, ha..."

59. dbra "A vasuttal kapcsolatban hasznosabb
lenne, ha..."
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