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Erdi Kerékparos Koncepcié — Osszefoglalé

A Magyar Kerékparosklub az Erdi Tekergé Egyesilet részvételével elkészitette, és
2008. december 10-én a Varosnak atadta Erd Varos Kerékparos Koncepciojat. A
Koncepcié a Varos honlapjan elérhetd, a leadas 6ta az észrevételek dsszegyljtése,
az anyag tarsadalmi egyeztetése folyik.

A Koncepcidéban megfogalmazott elsédleges stratégiai cél a kerékparos kdzlekedés
mai, még igen alacsony mértékének jelentés ndvelése Cél, hogy a kerékpar
szabadon valaszthat6é kézlekedési modda valjon, teljes jogu része legyen mind
a helyi, mind az agglomeraciés forgalomnak; ennek készdnhetéen pedig a helyi
utazasokon belll 2012-re 10%-0s kerékparos részaranyt érjink el.
Ennek eszkdze a varos kerékparosbaratta tétele, a fenntarthaté mobilitasi formak
tamogatasa, preferaldsa. A kerékparosbarat varos kialakitdsa iranyaba a tanulmany
komplex intézkedési csomagot javasol, mely két alapvetéen két pilléren all. A nyugati
tapasztalatok alapjan egyik sem hatasos énmagaban, a masik megléte nélkil:
—Szlkség van célzottan a kerékparos lehetéségeket javitdo intézkedésekre,
fejlesztésekre.
—A nem kerékparos célu fejlesztésekben pedig figyelembe kell venni a kerékparos
igényeket, ehhez a megfelelé szemléletmdd és szaktudas elsajatitasa sziikséges.

Mivel a javasolt fejlesztések célja az élheté és fenntarthaté varosi kodzlekedési
rendszer kialakitasa, az egyéni személygépjarmiives kdzlekedésnek ésszerli és
kérnyezetkiméld alternativakat kell teremteni. A kerékparozas csak az egyik eszkdz,
emellett a gyalogosok varoson belili kbzlekedésének javitasat, a kdzdsségi
kbzlekedés tamogatasat javasoljak a Kerékparosklub tervezdi, kiemelten figyelve a
korlatozott kbzlekedési képességliekre (6regek, rokkantak, kismamak...).

A Koncepcib a kerékparos célcsoportokat tekintve megkllénbézteti a helyi (varoson
bellli) forgalmat, illetve az agglomeracios szerepbdl addédbéan Budapest és a
kornyez6 telepllések elérhetésegét. Harmadik célterlletként célozza meg a
szabadidds, els6sorban a turisztikai célu kerékparozast, amely Erden nagy
lehetGsegeket tartogat. A harom, kiilébnb6z6 motivacioval és kdzlekedési szokasokkal
rendelkez6 célcsoport szdmara az Onkormanyzat szamara osszehangolt
fejlesztéseket javasol, melyekkel pozitiv iranyba befolyasolhatja a kerékparos
kbzlekedés lehetdségeit €s a lakossagi mobilitasi igényeket:

l. Kerékparosbarat kbzlekedési rendszer és haldzat kialakitasa

Il. Kerékparozast segitd szolgaltatasok Iétrehozasa

[l Népszerisités, oktatas

IV.  Szervezeti hattér biztositasa

A felsorolasbdl is latszik, ami a Tanulmany f6 lzenete, hogy 6nmagaban nem
célravezetd, igy nem is kizarolagos cél az infrastrukturaépités. A rendelkezésre
allé eszkdztar ennél sokkal szélesebb kérl és sok esetben koéltség-hatékonyabb
intézkedéseket tesz lehetévé. A kerékparosokat nem elvalasztani, hanem
integralni kell a forgalomba. A tdbbi jarmlvel egyltt kell kezelni, ennek
megfeleléen a kerékparos kdrnyezet megteremtése a kbzlekedésfejlesztési feladatok
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egy részterilleteként kezelends. igy 6nalld kerékparos kdzlekedésfejlesztési terv
elkészitése sem szikséges, amennyiben a joév6ben készild varosi
kbzlekedésfejlesztési tervek tartalmazzak, illetve kezelik a kerékparos szempontokat
is — vagyis a kerékparozas ebbdl a szempontbol is egyenjogu résztvevijévé valik a
kdzlekedési rendszernek, az Eurdpai Unié ZOLD KONYVeével ésszhangban.

Sok esetben példaul az 6nallo, elvalasztott kerékparut kdltséges megépitése helyett
a kerékparos kozlekedés kozuti forgalomba valé biztonsagos integracioja a jo
megoldas. A kozuthaldézat  kialakitdsdnak  modositdsa  mellett ezt
szemléletformalassal és ismeretterjesztéssel lehet elérni, tamogatni.

Erd kertvarosias telepiilésszerkezetébdl adoddéan a megfelels feltételek
megteremtése esetén a varosrészek kozo6tt, tehat a helyi forgalomban a
leghatékonyabb koézlekedési eszk6zzé valhat a kerékpar, kdszénhetéen annak,
hogy mozgékony, ndéveli a mobilitast, gyors, kicsi a helyigénye, tovabba
stresszmentes kdzlekedést tesz lehetévé, olcsé (mind a beruhazas, mind a
fenntartds) és egészséges. A kerékparos kbzlekedés segitése a rovid tava utazdsok
esetében felvalthatja a gépjarmi hasznalatot, hosszabb tavokon pedig a kdzdsségi
k6zlekedéssel kombinalva lehet versenyképes (példaul a kerékpar és a vasut
dsszekapcsolasaval).

Minden érdi beruhazasi javaslatnal felmeril ugyanakkor a varos forrashianyos
helyzete. A varos kerékparosbaratta tételével kapcsolatban ez nem lehet akadalyozé
tényezd, hiszen az el6terjesztett dokumentumban bemutatott megoldasok
megvalésitasahoz nem kell aranytalanul sok pénz, inkabb odafigyelés és
korszerii kozlekedésszervezéi szakmai ismeretek szilkségesek. A helyi
kerékparosok szervezeteiben, kdzdsségeiben, megtdmogatva az orszagos
szervezetekkel, olyan partnereket taldl az dnkormanyzat, akik kézremikddésével
belathatd idétartomanyban, joI tervezhetben jelentGs elGrelépéseket lehet tenni
Erden a fenntarthatd kézlekedés terén.

A civil részvétel nem helyettesiti, hanem kiegésziti az 6nkormanyzati munkat. A
jelentds tarsadalmi er6k megnyilvanuldsa komoly igényt fogalmaz meg a varosi
dontéshozdk szemléletvaltdsaval szemben is. Elmondhaté, hogy a tébb szalon
beindult egytttmikddési folyamatok hatékonyan segitik a kerékparos tigyek elébbre
vitelét.

A Koncepcioé alapelve tehat, hogy nem a kerékparutak hossza, hanem a

kerékparosbarat teriilet nagysaga mutatja meg, hogy egy telepiilés mennyit

tesz a fenntarthaté kozlekedésért. Ennek fényében a kdvetkezd harom éves

id6szakban harom teriletet javasol a Tanulmany el6étérbe helyezni:

—Kerékpartarolok létesitése,

—népszerisités és oktatas (népszerlsités és a koOzlekedési kultira javitasa
parhuzamosan),

—forgalomcsillapitasi beavatkozasok (Utfelljitasok, Utépitések kapcsan).



